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Bei den erwachsenen Fuf3gdngern

zwischen 21 und 45 Jahren scheint
¥ 35 - 45 W45 -55 M55-65 W > 65 Jahren die mangelnde Erkennbarkeit auf-
grund fehlenden Lichts besonders
5% 3% _ 3% deutlich zu sein: bei im Mittel 84
— /_ Prozent aller FuBRganger dieser Al-
6% tersgruppe fand der Unfall bei Ddm-
' merung und Dunkelheit statt, Uber
die Hélfte der getdteten FuRRgédnger
tber 65 Jahre war dagegen in einen ||
Unfall bei Tageslicht involviert, da
diese Altersgruppe maoglicherweise
abends und nachts weniger haufig
als Fufiganger unterwegsist (Abb. 3).

<15 Jahren ®15-18 M18-21 H21]-25 M 25 -35

: Betrachtet man den prozentualen
Abb. 1 : Getotete FuBganger nach Alter Anteil der bei Dunkelheit gettteten
FuBgdnger, wird deutlich, wie wichtig

Von Jacqueline Lacroix bei Dammerung oder Dunkelheit eine gute Erkennbarkeit mittels ret-
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Oder haben wir
ZU viel

Licht auf der Stral3e?
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&S ISt nur teuer fur die
Stadt
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Zuviel Licht auf der Stral3e?

Hier kdnnte ein Problem liegen...
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Lichtkonzept Berlin 2010

Stadtbild Berlin
Lichtkonzept




Unfalldaten FGS-BASta
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Ergebnis 1: 19% bel Dunkelheit

StralR enverkehrunfalle 3Jahre Berlin

Dunkelheit 70747
20559 o%
Tageslicht 278713

369719 100%
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Ergebnis 2: nicht schwerer

Unfalle mit Personenschaden

Dunkelheit 902 20%
Dammerung 24 5%
Tageslicht 3258 714%

44030 100%
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Ergebnis 3: Fuldganger betroffen

4%
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Ergebnis 4: Fuldganger betroffen

chreitenunfall

5
:
g
G
B
3
5

Unfall im Langsverkehr
sonstiger Unfall

_'vo Einbiege- / Kreuzen- Unfall
%)

Dunkelheit

Tageslicht
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Ergebnis 5: Knoten betroffen

Gefélle /Steigung

Grundstlicksausfahrt

Streckenabschnitt

Kreuzung / Einmindung




Ergebnis 6: 29% auf Strecken
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Ergebnis 7: Licht und Unfall

100% 100%

E Lichtstarke in Ix
=¢=—Anteil Dunkelunfalle in %
—— Linear (Anteil Dunkelunfélle in %)
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Ergebnis 8: LSA nicht immer sicher
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Ergebnis 8: LSA nicht immer sicher

Von 8.440 Dunkelheits-Unfallen mit
Personenschaden ereigneten 929
(11%) an eigentlich sicheren
Fuldgangerfurten an Lichtsignalen.
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Auffallig Kinderunfalle 2008

Auffallig viele Unfalle bel Dunkelhelt
Viele an Lichtsignalen
Sehr wenig an den Schulen
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Furt ist nicht direkt
beleuchtet

{mﬁE} i,'w1 11i',i 18:30

/_/j_

Leuchte findet sich
erst hinter der Furt




Furt ist nicht direkt
beleuchtet
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Leuchte findet sich
erst hinter der Furt
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Adaption zu
langsam?
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Kann Leuchte
an Kombimast
helfen?
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Abbiegen mit Gegenverkehr
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Sparkasse 3
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Sparkasse 3 |
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Unfallstellen n LSA _
Furten 2008-2010

n =735




Auch bel Strecken: Scheinwerfer
Blendung
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Licht ohne Gegenverkehr
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mit Gegenverkehr: 22 x starker
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mit LED-Grun: 52 x starker

IMG_1355
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Warum blendet das so stark?




Warum blendet das so stark?




Warum blendet das so stark?

Bald 70% der Kfz mit Xenon?
Sind das wirklich 3600 Im?
Werden Scheinwerfer kleiner?

www.FGSBerlin.de




Kann Beleuchtung gegenhalten?

Auf keinen Fall Uberall
Besser Kfz lichttechnisch abristen

Zuruck zu 800 Im (Halogen)
Zuruck zu grol3eren Scheinwerfern

www.FGSBerlin.de




Kann Beleuchtung gegenhalten?

Ja, an besonderen Stellen als
‘NotmalRhahme"
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Kann Beleuchtung gegenhalten?

Seit dem Lichtkonzept Berlin bel
Neubau von offentlicher
Beleuchtung neue Regeln

Vorgaben und Hinweise flir Planung und Bau von StraBenbeleuchtungsanlagen

des Landes Berlin

1 Anwendungsbereich

Diese Vorgaben und Hinweise gelten flur éffentliche StraBen, fur die Berlin Trager der Baulast ist. Sie
sind anzuwenden, wenn der Neu-, Um- oder Ersatzbau von o&ffentlichen Beleuchtungsanlagen in
StraBen auf ganzer Lange oder in Abschnitten von mindestens 200 m Lange erforderlich wird. Der
Austausch einzelner Leuchten oder Leuchtengruppen unterliegt nicht diesen Vorgaben und
Hinweisen. Darlber hinaus leitet sich aus den folgenden Vorgaben keine Verpflichtung zum
Austausch oder zur Erneuerung von bestehenden Beleuchtungsanlagen ab.

Planung der Beleuchtungsanlagen




Neue Regeln in Berlin

3.2.2 FuBgangervorrang an Einmindungen und Kreuzungen

Die EinmlUndungen und Kreuzungen sind bei Planungen grundsatzlich so zu sichern, dass alle
Uberquerungsstellen ausreichend ausgeleuchtet sind. In der Regel kann dies durch eine
Leuchtenpositionierung an den Ecken gewahrleistet werden. MaBgebend flr den Leuchteneinsatz ist
dabei die bevorrechtigte StralBe bzw. der StraBenzug mit der héheren Verkehrsbedeutung.

Besondere Aufmerksamkeit ist den Furten an Lichtsignalanlagen zu widmen. Durch gezielten
Leuchteneinsatz an FuBgangerfurten soll die Beleuchtungsstarke im Knotenpunkt erhéht werden. An
der Furt ist mindestens die doppelte Beleuchtungsstarke des nachfolgenden Streckenabschnitts
erforderlich.

An FuBgangerfurten ist durch die Beleuchtungsplanung nachzuweisen, dass an allen
Uberquerungsbeziehungen der Positivkontrast fir die FuBgdnger an der Furt gegeben ist. Bei
erhdhten Beleuchtungsstarken an FuBgangerfurten sind diese grundsatzlich durch den Einsatz des
gleichen Lampentyps wie im Streckenverlauf zu erreichen.
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Neue Regeln: ein Beispiel
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Neue Regeln: ein Beispiel
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Neue Regeln: ein Beispiel
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Neue Regeln: ein Beispiel
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Beispiel: eine FGU-Leuchte
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Beispiel: vertikale Lichtlenkung
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Beispiel: vertikale Lichtlenkung
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Beispiel: vertikale Llchtlenkung
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Fazit

Wir haben ein Problem mit Kfz-Scheinwerfern
Die Verkehrssicherheit ist in Gefahr
Fuldganger besonders gefahrdet

Offentliche Beleuchtung kann kaum gegenhalit

Spezialleuchten als Notmaf3inahme
Wichtiger Kfz-Scheinwerfer abrusten
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