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1 Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Intensivierung der Aktivitdten zur Erhdhung der Verkehrssicherheit von Kindern soll eine
Sonderuntersuchung zu dieser Thematik durchgeflihrt werden.

Die Beteiligung von Kindern (0 bis unter 15 Jahre) an StraRenverkehrsunfallen ist in Berlin seit Jahren
ricklaufig. Dessen ungeachtet sind die zustandigen Behérden bemiht, die Unfallzahlen weiter zu sen-
ken.

Grundauswertung

Im Rahmen der Sonderuntersuchung sollen die Unfalldaten der letzten drei Jahre (2005, 2006, 2007)
naher untersucht werden. Ziel dieser Auswertung ist es, geeignete Mal3nahmen und Einsatzschwerpunk-
te von MaBnahmen zur Erhohung der Verkehrssicherheit von Kindern abzuleiten. Die folgenden Sach-
verhalte sollen fir die Altersgruppen (0-5, 6-10, 11-14) néher untersucht und ausgewertet werden:

= Darstellen der zeitlichen Verteilung (Tagesgang) der Unfélle
= Darstellen von Unfalltypen und Unfallgegnern
= I|dentifizieren von Haufungsstellen mit Kinderverkehrsunfallen und Darstellung dieser Haufungsstellen

= Klassifizieren von Unfallorten und Darstellen in einer Ubersichtskarte (dabei sind Haupt- und Neben-
stralRennetz zu unterscheiden)

= Erlduterung der Struktur des Unfallgeschehens
= Aussagen zur Mitfahrerthematik.

Vorschlage fiir MaBnahmen aus dem Bereich des Engineering

Intelligente bauliche MalRnahmen kénnen ein hohes und vor allem dauerhaftes Unfallvermeidungspoten-
tial haben. Deshalb sollen fur nachfolgend beschriebene Unfallhdufungen bauliche Mafnahmen gefun-
den werden.

= Unfallhaufungen an Einzelstellen (drei Unfalle pro Jahr oder fiinf in drei Jahren)
= an Stellen, bei denen vergleichbare Unfalle mit anderen Verkehrsteilnehmern auftreten
= wenn vergleichbare Unfallkonstellationen/Abl&ufe im Zuge einer StralRe oder eines Gebiets auftreten.

Fur mindestens sechs der identifizierten Haufungsstellen (Kinder als Ful3ganger und Radfahrer) sind in
Abhéngigkeit vom Untersuchungsergebnis entsprechende MaRnahmen vorzuschlagen und zu begriin-
den.
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Vorschlage fiir MaBnahmen aus dem Bereich der Uberwachung

Es ist darzustellen, ob 6rtlich darstellbare Bereiche in Berlin zu finden sind, bei denen gezielte Uberwa-
chungsmalinahmen

= der Fahrradausstattung (Ordnungsamt/Schule)

= einzelner Querungsstellen und FGU

= einzelner Lichtsignalanlagen

= einzelner Radwegabschnitte

= einzelner Bereiche im Nebennetz

sinnvoll erscheinen.

Es sind mindestens sechs solcher Bereiche entsprechend darzustellen und zu begrinden.
Vorschlége fir MaRnahmen Verkehrs- und Mobilitatserziehung

Es sollen anhand der Belastung mit Kinderunféllen die Bereiche identifiziert werden, in denen die Intensi-
vierung von verkehrserzieherischen Malinahmen besonders dringlich erscheint. Hierbei soll auch eine
Differenzierung nach Tageszeiten vorgenommen werden. Anhand der festgestellten Struktur des Unfall-
geschehens in diesen Bereichen sollen konkrete Defizite benannt werden.

Weiter soll die Unfallbelastung im Einzugsbereich von Berliner Grundschulen dargestellt werden.
Ergebnisse

Die Ergebnisse der Untersuchung sind dem Auftraggeber in dreifacher Ausfertigung in Papierform (davon
ein kopierfahiges Exemplar), sowie zusatzlich digital (veréffentlichungsfahiger Erlauterungsbericht und
Plane als PDF-Dateien) zu iibergeben. Die Ergebnisse sollen einmal présentiert werden.
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2 Grundauswertung

2.1 Uberblick seit 1994

Einen Uberblick tber die langjahrigen Entwicklungen bei Kinderunfallen gibt eine Darstellung von der
Website der Berliner Senatsverwaltung flir Stadtentwicklung?. Danach lag im Jahr 2005 die Verungliick-
tenquote mit 2,9 verungllckten Kindern je 1000 Einwohner seit 1994 am giinstigsten.

Bild 2-1 Verungllckte Kinder (0-14 Jahre) 1994 bis 2006 in Berlin

1984 1986 1998 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Kinder (In 1.000)" 5326 509,6 4773 4545 au 4335 a9 s 04,7 4037
VerunglQckte Insgesamt 2441 2.257 1.981 1.759 1.529 1.521 1.523 1.354 1.297 1.180

Getiteta 14 6 6 0 1 3 3 1 3 1

Schwer Verletzle 4N 366 304 298 228 n 213 178 169 178
Leicht Verletzte 1.996 1,885 16T 1.461 1.300 1.307 1.307 1.175 1.125 1.001
Verunglacktenquote” 46 44 42 39 34 35 36 32 32 29
Cuelle: Amt 0 Statistik Berhn-Brandenburg (Amihche Bevolkenngsionschreibung, Straf enverkehrsunfallstatistik)

" Forgeschriebens Bavilkerung Aersgruppe unfer 1 bis unter 15 Jahre
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2.2 BASt-Kinderunfallatlas 2008: Bundesweiter Vergleich

Die Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BASt) veréffentlichte im Mérz 2008 den ,Kinderunfallatlas. Regio-
nale Verteilung von Kinderunféllen in Deutschland”. Auf Basis der Verkehrsunfall- und Einwohnerdaten
der Jahre 2001 bis 2005 wurden alle 439 deutschen Landkreise und kreisfreien Stadte miteinander ver-
glichen. Um Gebiete mit unterschiedlicher Einwohnerzahl und Altersstruktur miteinander vergleichen zu
konnen, wurden die Kinderunfallzahlen in Bezug zur Zahl der im jeweiligen Gebiet gemeldeten Kinder
gesetzt.

Die Auswertungen des Kinderunfallatlasses ergeben selbst flir &hnlich strukturierte Regionen sehr unter-
schiedliche Unfallzahlen. Wahrend man die hohen Unfallzahlen flir Radfahrer in den norddeutschen Re-
gionen damit erklaren kann, dass im gebirgigen Stddeutschland aus naheliegenden Grinden erheblich

1 Quelle: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/verkehr_in_zahlen/download/s_058.pdf (letzter Zugriff: 19.05.2008)
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seltener Rad gefahren wird, und die héheren Zahlen fir FuBgénger in groRen Stadten damit, dass die
Entfernungen auf dem Land flir FuBgénger in der Regel zu grof3 sind und deshalb auf andere Verkehrs-
arten ausgewichen wird, so ist jedoch schwer zu erkléren, warum |&ndliche Regionen in Sachsen-Anhalt
und Brandenburg eine weit hohere Belastung mit Kinderunféllen aufweisen als Gebiete mit &hnlicher
Topographie und Bevolkerungsdichte im benachbarten Niedersachsen.

Fur Berlin interessant ist der Vergleich mit den anderen internationalen Metropolen im Bundesgebiet, die
auf die dhnliche Voraussetzungen wie fiir Berlin zutreffen, etwa die hohe Bevolkerungs- und Arbeits-
platzdichte, die Verkehrsknotenfunktion, Zentraleinrichtungen von iberregionaler Bedeutung, hoher An-
teil des OPNV, die metropolitane Lebensweise mit in der Regel kurzen Wegen, Suburbanisierung und
eine hohe Einpendlerquote, aber auch die Rickkehr der Familien in Innenstadtbezirke. Berlin unterschei-
det sich jedoch deutlich von den anderen deutschen Metropolen durch einen niedrigen Anteil von Kraft-
fahrzeugbesitz je 1000 Einwohner. Die Zahl der in Berlin zugelassenen Kraftfahrzeuge ist nach Senats-
angaben zwischen 2000 und 2006 von 329 auf 317 je tausend Einwohner gesunken.

Bild 2-2: Vergleichstabelle der Belastung mit Kinderunfallen in den vier deutschen Metropolen Berlin,
Hamburg, Frankfurt und Minchen, 2001-2005. Héchstwerte sind rot, Tiefstwerte griin unterlegt.
KU: Kinderunfélle. TK: 1000 ortsanséssige Kinder der betreffenden Altersgruppe.?

Kriterium Altersgruppe Berlin. Hamburg' Frankfurt. Miinchen
KU (insgesamt) / TK 0-14 3,21 3,93 2,98 2,86
KU (Fufigénger) / TK 0-14 1,39 1,28 1,05 0,93
KU (Radfahrer) / TK 0-14 1,05 1,48 0,75 1,05
KU (Pkw-Mitfahrer) / TK 0-14 0,77 1,17 1,16 0,88
KU (insgesamt) / TK 0-5 1,58 1,95 1,78 1,40
KU (FuRgéanger) / TK 0-5 0,65 0,66 0,65 0,50
KU (Radfahrer) / TK 0-5 0,17 0,23 0,14 0,17
KU (Pkw-Mitfahrer) / TK 0-5 0,75 1,06 0,99 0,74
KU (insgesamt) / TK 6-9 3,98 414 3,26 3,05
KU (FufRganger) / TK 6-9 2,17 1,82 1,25 1,22
KU (Radfahrer) / TK 6-9 0,89 1,06 0,55 0,76
KU (Pkw-Mitfahrer) / TK 6-9 0,92 1,25 1,47 1,08
KU (insgesamt) / TK 10-14 4,42 6,10 4,38 4,74
KU (Fuflganger) / TK 10-14 1,65 1,60 1,45 1,31
KU (Radfahrer) / TK 10-14 2,08 3,27 1,79 2,50
KU (Pkw-Mitfahrer) / TK 10-14 0,69 1,23 1,14 0,93

In diesem Vergleich erreicht Miinchen 2,86 Kinderunféllen je 1000 Kindern unter diesen vier Stadten die
gunstigsten, Hamburg die hochsten Werte, wahrend Berlin mit 3,21 Kinderunféllen je 1000 Kindern hinter
Frankfurt in der Mitte liegt (siehe Bild 2-2). In Berlin ergibt sich fiir zufuRgehende Kinder mit 1,39 Kinder-
unféllen je 1000 Kindern der ungunstigste Wert unter den vier deutschen Metropolen, der gunstigste Wert
mit 0,77 verungliickten Kindern als Mitfahrer je Tausend Kinder. Bei den radfahrenden Kinder bildet
nach der BASt-Studie Hamburg das Schlusslicht wahrend Berlin mit Miinchen gleichaufliegt.

Betrachtet man alle deutschen Grol3stadte tiber 500.000 Einwohner, so liegen Hannover (3,94 Kinderun-
falle pro 1000 Kinder) und Bremen (3,72) noch hinter Hamburg, wéhrend Leipzig (2, 73) einen noch
gunstigeren Wert als Munchen aufweist.

2 BASt Kinderunfallatlas 2008, Seiten 32 ff.
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Auf der Karte in Bild 2-3 werden alle Regionen in vier gleich groRe Gruppen anhand ihrer Rangfolge in
der Anzahl von Kinderunféllen pro 1000 Kindern eingeteilt und farbig unterschieden. Wahrend die meis-
ten brandenburgischen Landkreise im schlechtesten Viertel liegen und deshalb rot eingeférbt sind, gehort
Berlin zur dritten Gruppe (orange).

Bild 2-3 Kinderunfalle in den deutschen Stadten und Landkreisen 2001-2005, BASt3

3 Bundesanstalt fiir Straenwesen (Hrsg.): Kinderunfallatias. Mensch und Sicherheit, Heft M 192. Bergisch Gladbach, 2008. Seite 20. Kinderunfélle pro 1000
ortsanséssigen Kindern. Die farbigen Markierungen entsprechen den Ranggruppen. Die 25% ,besten” Kreise wurden dunkelgriin gefarbt, die 25% ,schlech-
testen” rot. Berlin liegt mit 3,21 Kinderunféllen pro 1000 Kindern in der dritten von vier Gruppen und ist deshalb auf der Karte orange gefarbt.

-8-
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2.3 Uberblick Kinderunfalle in Berlin 2005 bis 2007

In den Jahren 2005 bis 2007 finden sich in den Unterlagen der Berliner Polizei 3132 Unfallereignisse, bei
den Kinder bis unter 15 Jahren beteiligt waren. ,Beteiligt* bedeutet in diesem Zusammenhang, dass die
Kinder als Ful3ganger oder Radfahrer aktiv unterwegs waren.*

In den drei Untersuchungsjahren wurden bei insgesamt 3.132 Kinderunféllen 5 Kinder getotet, 477
schwerverletzt und 2.449 leichtverletzt. Es gab 479 schwerwiegende Unfélle, bei denen nur Sachschaden
auftrat.5

Die Untersuchungsjahre unterscheiden sich hierbei geringfiigig, eindeutige Trends sind nicht zu erken-
nen. Wahrend es 2005 146 Unfélle mit Schwerverletzten und Kinderbeteiligung gab, stieg dieser Wert im
Jahr 2005 auf 168 Unfalle mit Schwerverletzten an um 2007 leicht auf 157 abzusinken. Der Wert von
2005 wurde jedoch nicht wieder erreicht, so dass im Ergebnis sich die Werte verschlechtert haben.

Bei den Unfallen mit Leichtverletzten sind die Werte von 783 Unféllen mit Leichtverletzten im Jahr 2005
auf 684 im Jahr 2006 gefallen um im Jahr 2007 wiederum anzusteigen, ohne jedoch den Wert von 2005
wieder zu erreichen. Hier ist eine Tendenz zur Verbesserung auszumachen.

Die Unfallzahlen sind somit in der Weise zu interpretieren, dass die normalen Schwankungen in den Jah-
ren eingerechnet, das Geschehen bei Unféllen mit der Beteiligung von Kindern im wesentlichen stabil ist,
es aber auch keine wesentliche Verbesserung festzustellen gab.

Bild 2-4 Verkehrsunfélle mit beteiligten Kindern, Berlin 2005-2007 (ohne Mitfahrer)

Art der Ausweisung 2005 2006 2007 Gesamt
Unfallkosten in 1000 € 31.817 33.675 32.263 97.756
Verkehrsunfélle 1.094 1.015 1.023 3.132
darunter
Unfall mit Getoteten 3 1 1 5
Unfall mit Schwerverletzten 146 168 157 471
Unfall mit Leichtverletzten 783 684 705 2.172
schwerwiegender Unfall mit Sachschaden 1 2 1 4
sonstiger Sachschadensunfall ohne Alkohol 161 160 158 479
Beteiligte Personen
Beteiligte (verletzt und unverletzt) 2.220 2.058 2.082 6.360
dabei
Getotete 3 1 1 5
Schwerverletzte 148 169 160 A77
Leichtverletzte 872 769 808 2.449

4 In der Altersgruppe 14 Jahre kam auch die illegale Benutzung von Kraftfahrzeugen vor.

5 Ein ,schwerwiegender Unfall mit Sachschaden® ist ein Unfall ohne Personenschéden, nach dem mindestens ein Kraftfahrzeug nicht mehr fahrbereit ist.

-9-
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Zu bericksichtigen ist allerdings, dass, einem bundesweiten Trend folgend, der Anteil von Kindern, Ju-
gendlichen und Erwachsenen mittleren Alters abnimmt. ,Von 2000 bis 2007 betrug der Rickgang in Ber-
lin bei Kindern (0-14 Jahre) in Berlin bei Kindern (0-14 Jahre) 11,3 %, bei Jugendlichen (15-17 Jahre)
18,2 % und bei der Altersgruppe der 25- bis 64-Jahrigen 4,5 %, wahrend die Personenzahl der (iber 64-
Jahrigen um 25,4 % anstieg. Der Anteil der (iber 64-Jahrigen an der Gesamtbevélkerung lag 2007 bei
18,5 % (2000: 14,6 %). 6

Nach dem Verkehrssicherheitsbericht 2008 der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung haben sich die
Werte fur die Altersgruppe der 6-10-Jahrigen verbessert, wenn man die Mittelwerte der Jahre 2000-2002
auf 2005-2007 vergleicht.” Verschlechtert haben sich bei diesem Vergleich von Mittelwerten die 11-14-
Jahrigen.

Insoweit ist die Stagnation der absoluten Zahlen der Kinderunfélle mit einem gewissen Anstieg bei den
Schwerletzten doch als deutliche Verschlechterung zu interpretieren. Im Hinblick auf den Anteil von ver-
ungliickten Mitfahrern ist insbesondere bei den bis 6-Jéhrigen keine Verbesserung zu erkennen; mogli-
cherweise hdngt das mit dem Trend zusammen, immer haufiger jlingere Kinder mit dem Auto zu trans-
portieren.

Bild 2-5 Schwere Verletzungen je 100.000 Einwohner der Altersgruppe, Berlin 2005-2007, Quelle:
Verkehrssicherheitsbericht 2008, SenStadt 8

Schwere Veretzungen je 100000 Linwohner der Altersgruppe
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1t
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_—— )
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e 8388883

0-5 &-10 11-14 1517 18-24 25-64 65-74 iiber 74 Alter

b6 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Abteilung VIl , Verkehrssicherheitshericht 2008 , Berlin Juli 2008, Seite 7
7 ebenda, Seite 7

8 ebenda, Seite 7
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2.4 Verkehrsunfélle mit Kindern in Berlin nach Ortsteilen

Innerhalb des Berliner Stadtgebiets geschahen 2005-2007 die meisten Verkehrsunfélle mit Kindern in
den Ortsteilen Neukélln (178), Kreuzberg (162), Gesundbrunnen (109) und Prenzlauer Berg (95). In den
auBeren Stadtteilen sind dagegen in den drei Untersuchungsjahren selten mehr als 20 Kinderunfélle
verzeichnet worden.

Diese absolute Zahlen sind zundchst nicht Uberraschend, da klar ist, dass in den einwohnerstarken In-
nenstadtvierteln mehr Unfélle geschehen als in den dinner besiedelten AuRenbezirken. Die Einwohner-
zahlen der 95 Berliner Ortsteile bewegen sich von 450 (Malchow) bis 150.756 (Neukdln).® Deshalb ist die
absolute Unfallzahl in Beziehung zur Zahl der im jeweiligen Ortsteil lebenden Kinder zu setzen. Die hier
verwendete Dimension ist ,Kinderunfélle pro 1000 Kinder und Jahr*.

Bild 2-6 Verkehrsunfalle mit Kindern bis unter 15 Jahre pro 1000 Kinder in Berliner Ortsteilen, Jahresmit-
tel 2005-2007. Die zweite Zahl gibt jeweils die absolute Anzahl der Kinderunfalle an.

Kinderunfalle
pro 1000 Kinder im Crtsteil, Mittel 2005-07

B skis999 (5
O 3kis 5 (22)
O 2wis 3 (45)
0O 1eis 2 019
B okis 1 (3

Kinderunfélle pro 1000 Kinder, Jahresmittel 2005-07

9 Einwohnerzahlen vom 30.6.2008. Quelle: Statistisches Landesamt Berlin-Brandenburg. Statistischer Bericht A | 5 — hj 1/08. Melderechtlich registrierte
Einwohner im Land Berlin am 30. Juni 2008.

-11-
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Der Vergleich der drei Einzeljahre 2005, 2006 und 2007 zeigt eine stark schwankende Verteilung der
Kinderunfalle auf die Ortsteile, vor allem in peripheren Ortsteilen mit einer geringen Einwohnerzahl und
niedrigen absoluten Zahlen an Kinderunfallen.

Bild 2-7 Verkehrsunfélle mit Kindern bis unter 15 Jahre pro 1000 Kinder in Berliner Ortsteilen, Einzeljahre
2005-2007

So fiel etwa der Ortsteil Buch im &uRersten Nordosten Berlins, in dem gut 1500 Kinder leben, 2006 mit
nur einem Kinderunfall in die ,beste* (dunkelgriine) Kategorie der Ortsteile mit unter 1 Kinderunfall pro
1000 anséssigen Kindern. Im Folgejahr geschahen in Buch 8 Kinderunfalle, der Ortsteil erreichte damit
einen Schnitt von dber 5 Unféllen pro 1000 Kinder und fiel von der besten in die ,schlechteste” (rote)
Kategorie.

Es ist deshalb schwierig, eine rdumliche Regelmé&Rigkeit einer Haufung von Kinderunféllen nachzuwei-
sen, da einerseits die absoluten Zahlen innerhalb der kleineren Ortsteile gliicklicherweise so gering sind,
dass sie starken zufalligen Schwankungen unterworfen sind, andererseits eine Auswertung auf Stadtbe-
zirksebene aussagelos wére. Die meisten Stadtbezirke weisen seit der Bezirksreform 2001 keinerlei un-
terscheidbaren strukturellen Charakter mehr auf, da ihr Bezirksgebiet seitdem ,tortenstiickformig“ vom
Stadtzentrum bis an die Stadtgrenze reicht. Seitdem sind raumliche Analysen, die eine kausale Verbin-
dung zwischen Zentralitét, baulicher und Sozialstruktur einerseits und dem jeweiligen Untersuchungs-
thema andererseits zu Ziel haben, nur noch auf Ortsteilebene maglich.

Ortsteile, die in allen drei Jahren in der ,orangenen* oder der ,roten* Kategorie lagen, also mehr als drei
Kinderunfalle pro 1000 Kinder verzeichneten, waren Spandau, Waidmannslust, Wittenau, Tiergarten-
Sid, Baumschulenweg, Képenick und Mahlsdorf.

-12 -
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Bild 2-8 Kinderunfélle mit schweren Personenschaden (Getotete und Schwerverletzte) 2005, 2006 und
2007,

kinderunfalle mit schweren Personenschaden
(Getdtete und Schywerverletzte) 2005-2007

® 2003 (149)
& 2006 (169)
& 2007 (158)

Die Verteilung schwerer Personenschaden bei Kinderunféllen I&sst gewisse Haufungen erkennen, die
naturlich auch mit der allgemeinen Siedlungs- und Verkehrsdichte im Zusammenhang stehen. So lassen
sich in den Ortsteilen Gesundbrunnen, Moabit, Spandau, Steglitz, Lichterfelde, Neukélin und Prenzlauer
Berg eine Haufung an Unfallmarkierungen erkennen.

Flnf Kinder kamen 2005-,=07 bei Unfdllen zu Tode, drei als FulRganger und zwei als Radfahrer. Diese
Unfélle geschahen in Neukdlln, Lichtenberg-Fennpfuhl, Charlottenburg, Reinickendorf und Spandau-
Staaken, sind also weit Uiber das Stadtgebiet verteilt.

-13-
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2.5 Verkehrsunfélle mit Kindern nach Altersgruppen und Tagesgang

Eine Aufteilung der Untersuchungsgruppe in die Alterstufen vor der Schulzeit (0-5 Jahre, ,Kleinkinder*),
Grundschulkinder (6-10 Jahre) und Altere Schulkinder (11-14 Jahre) zeigt deutliche Unterschiede.

In der Altersgruppe 0-5 gab es 327 Unfélle, in der Altersgruppe 6-10 waren es schon deutlich mehr mit
1.219 Unféllen und die alteren Kinder waren 1.597 mal in Unfélle verwickelt. Auch die Unfallzeiten spie-
geln das Aktivitdtsmuster der Kinder wieder.

Bild 2-9 Unfélle mit Kindern nach Altersgruppen und Art des Weges in Berlin 2005 bis 200710

Alter Schulwege 7-14 Uhr | Freizeitwege 15-20 | Abend/Nacht 21-6
Kinder 0-5 117 203 7 327 10%
Kinder 6-10 507 697 14 1218 39%
Kinder 11-14 798 762 37 1597 51%
1422 1662 58 3142 100%
45% 53% 2% 100%

Allen drei Gruppen ist eines gemeinsam: die meisten Unfélle gab es am Nachmittag in der Zeit von 14:00
bis 18:00 Uhr; bei den schulpflichtigen Kindern ist zusatzlich eine Spitze um 7:00 bis 8:00 Uhr zu erken-
nen. Diese Spitze markiert deutlich den Schulweg (Hinweg). Siehe hierzu auch die Abbildungen auf der
nachsten Seite.

10 Unfélle bei denen der 1. Beteiligte oder der 2 Beteiligte in einer Altersgruppe waren, werden mehrfach gezéhlt (n=10 Félle)
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Bild 2-10 Unfélle mit Kindern nach Altersgruppen in Berlin 2005 bis 2007
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2.6 Unfalle mit Kindern nach Unfallgegnern

FGS

Die Altersgruppen der Kinder unterscheiden sich deutlich hinsichtlich der Beteiligung (Verkehrsart). So

sind dltere Kinder haufiger mit dem Fahrrad unterwegs und verungliicken auch h&ufiger damit.

Altersgruppe 0 bis 5 Jahre

In der Altersgruppe 0-5 Jahre (Kleinkinder) gab es in den Berichtsjahren ein getotetes und 55 schwerver-
letze Kinder. In dieser Gruppe sind 47% der Unfallereignisse auf Kollisionen zwischen FuRgéngern und
Pkw zuriickzufiihren, wobei bei 34% den zufuRgehenden Kindern die Verursachung zugeschrieben wur-
de. Dabei bei den durch die FuBgéanger verursachten Unféllen wurden 28 Kinder schwerverletzt und 81
Kinder leichtverletzt, bei den durch Pkw-Fahrer verursachten wurden 12 Personen schwer und 31 leicht
verletzt (Bild 2-12).

Bei 66 Unféllen zwischen Radfahrern und FulRgéngern waren die Folgen glimpflicher: es gab sechs
Schwerverletzte und 79 Leichtverletzte, also Unfallopfer, die nicht zur stationdren Behandlung in ein
Krankenhaus gebracht werden mussten.

Bild 2-11 Unf&lle mit Kindern von 0 bis unter 6 Jahre nach Unfallgegner. Der erstgenannte Beteiligte galt
bei der Unfallaufnahme als der Unfallverursacher. Berlin 2005-2007.

Unfallgegner

Zweiter Beteiligter

Gruppe 0-5 J. FuRganger| Radfahrer Krad Pkw Lkw| Sonstige Summe
FuRganger 19 110 7 3 139
6% 34% 2% 1% 43%

Radfahrer 66 8 37 4 115

I 21% 3% 12% 1% 36%
2[Krad 4 4
2 1% 1%
O 1Pkw 44 16 60
% 14% 5% 19%
w |Lkw 2 2
1% 1%

Summe 116 43 0 147 7 7 320
36% 13% 0% 46% 2% 2% 100%
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Bild 2-12 Unfélle mit Kindern 0-5 Jahre nach Unfallgegner und Unfallfolgen

() [)
(@] [ (@]
c (0] c
Hoj [@)) Hol
< S 3
; [0)
i g HEEIRMEE
o o slclc|Plo|c o
2 < SlE|s|xE|B]|c|?]|c
. © Clo|=x o| O | <
© = © ol I 2]%|5&
S| 2 3 Slols] 3| S|l 0| o @
|25 SlalolT|l=2]lcle ol 2| & c
a3l ¥lel=l8|T|5]|85|2|E]w]|<
1 LG | 1 S| x NI S|c|o
M B R INME R N M E R AR
o|lo|lL|o|lo|lx|o| o o 2l1c| 2
c| e c| c = = = % Slelel e
Tl © sl |5 =|3|8|&|6]|s
Y— Y— ()] Y— ()] (@)] a = Y— Y—
2 8|2|8|2|2|8|2|2|2|=|3|3|3
[ o' ou o el o o'l T T B A o el 0 4
Getotet 1
Schwerverletzt 28| 4 112 3| 2 211 1
Leichtverletzt 81(62]131[19(17]112| 8| 4 2|2 211
Leichter Sachsch. | 1 1115 4

Bild 2-13 Unfélle mit Kindern 0-5 Jahre nach Unfallgegner und Unfallfolgen

Radfahrer < ohne Angabe Unféalle mit Kindern von 0 bis unter 6 Jahren
b | Getotet
Lkw ohne Anhanger « Fulganger O Schwerverletzt
) O Leichtverletzt
Radfahrer < unbekannt m Leichter Sachschaden

Kraftrad < FuRganger
Mopeds/Mokicks « Fullganger ]
FuBgéanger < unbekannt |
FuRganger < Lkw ohne Anhanger 7||]
Radfahrer <> Radfahrer 7[|
Pkw < Radfahrer 7['
FuRgénger « Radfahrer 7D
Radfahrer <> Pkw 7[|:.
Pkw « FuRgénger 7]:|
Radfahrer <> FuRgénger 7]:|
FuRgénger < Pkw 7:]:|

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Die meisten schweren Verletzungen gab es in dieser Altersgruppe bei Unféllen zwischen Pkw und Fuf3-
gangern, viele Leichtverletzte bei Unféllen zwischen Radfahrern und FuBgéngern.
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Altersgruppe 6 bis 10 Jahre

Die Altersgruppe 6-10 Jahre (jingere Schulkinder) ist schon haufig mit dem Fahrrad unterwegs und mit
diesem auch haufig in Unfélle verwickelt. Die meisten Unfélle geschehen jedoch auch hier zwischen Pkw
und FuBRgéngern.

In der zweiten Altersgruppe gab es 2005-07 drei getotete und 219 schwerverletzte Kinder. Ein Kind starb
bei einem Unfall mit seinem Fahrrad, die beiden anderen als FuRgéanger.

Bei Unfallen zwischen Pkw und Fufl3gangern wurden 151 Kinder schwer und 410 leicht verletzt. Davon
gehen 122 Schwer- und 295 Leichtverletzte auf Unfalle zurlick, bei denen der FuRgénger als Verursa-
cher angesehen wurde.

Bei Unféllen zwischen Pkw und Radfahrern gab es 26 schwerverletzte und 251 leichtverletzte Kinder.
Auch hier geht der gréRere Teil, ndmlich 19 Schwer- und 137 Leichtverletzte auf Unfélle zurlick, bei de-
nen bei der Unfallaufnahme der Radfahrer, also das Kind, als Verursacher betrachtet wurde.

Unfélle zwischen Radfahrern und FuRgéngern sowie zwischen zwei Radfahrern verursachten in dieser
Altersgruppe 40 Schwer- und 195 Leichtverletzte.

Bild 2-14 Unfélle mit Kindern 6-10 Jahre nach Unfallgegner

Unfallgegner Zweiter Beteiligter
Gruppe 6-10 J. FuRganger| Radfahrer Krad Pkw Lkw| Sonstige Summe
FuRganger 30 12 431 12 10 495
2% 1% 36% 1% 1% 41%
Radfahrer 60 34 11 250 8 26 389
I3 5% 3% 1% 21% 1% 2% 32%
2|Krad 2 2
2 0% 0%
@ [Pkw 147 148 3 298
g 12% 12% 0% 25%
w JLkw 14 10 24
1% 1% 2%
Summe 223 222 23 684 20 36 1.208
18% 18% 2% 57% 2% 3% 100%
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Bild 2-15 Unfélle mit Kindern 6-10 Jahre nach Unfallgegner und Unfallfolgen
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Bild 2-16 Unfélle mit Kindern 6-10 Jahre nach Unfallgegner und Unfallfolgen
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Altersgruppe 11 bis 14 Jahre

Die Altersgruppe der alteren Schulkinder (11-14 Jahre) ist schon sehr verkehrsaktiv, vor allem auf dem
Fahrrad, und damit auch oft an Unféllen beteiligt. In dieser Altersgruppe gab es 2005-07 ein getotetes
Kind und 199 schwerverletzte Kinder. Das getétete Kind starb als Radfahrer bei einem Unfall mit einem
Lkw, den der Lkw-Fahrer verursacht hatte.

Bei Unfallen zwischen Pkw und Radfahrern gab es 51 Schwer- und 520 Leichtverletzte. Die Mehrzahl der
Schwerverletzten gab es bei Unféllen, die durch den Radfahrer, also in aller Regel das Kind!!, verursacht
wurden, die Leichtverletzten verteilen sich etwa gleichmaRig auf Pkw- und radfahrerverursachte Unfalle.

Unfalle zwischen FuBgéngern und Pkw forderten 94 Schwer- und 296 Leichtverletzte, wobei auch hier
die von den Kindern verursachten Unfélle mehr Personenschéden verursachten als die von den Autofah-
rern verschuldeten.

Unfélle zwischen FulRgangern und Radfahrern oder unter Radfahrern verursachten 19 schwere und 143
leichte Verletzungen unter Kindern dieser Altersgruppe.

Bild 2-17 Unfélle mit Kindern 11-14 Jahre nach Unfallgegner

Unfallgegner Zweiter Beteiligter
Gruppe 11-14 J. | FuRBganger| Radfahrer Krad Pkw Lkw| Sonstige Summe
FuRRgénger 34 14 301 14 14 377
2% 1% 19% 1% 1% 24%
Radfahrer 57 75 6 462 11 50 661
I 4% 5% 0% 30% 1% 3% 43%
2 [Krad 5 17 22
2 0% 1% 1%
Q |Pkw 112 340 15 5 472
% 7% 22% 1% 0% 30%
w |Lkw 8 15 23
1% 1% 1%
Summe 182 481 20 778 25 69 1.555
12% 31% 1% 50% 2% 4% 100%

Bild 2-18 Unfélle mit Kindern 11-14 Jahre nach Unfallgegner und Unfallfolgen
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Bild 2-19 Unfélle mit Kindern 11-14 Jahre nach Unfallgegner und Unfallfolgen

11n dieser Altersgruppe gibt es bereits einige wenige Félle von illegaler Pkw-Benutzung durch Kinder.
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2.7 Fehlverhalten von Kindern als Verursacher
Bei 70% der Kinderunfalle wird die Verursachung beim Kind gesehen.
Altersgruppe 0 bis 5 Jahre

Bei 192 Verkehrsunfallen (58%)mit Beteiligung von Kindern von 0 bis 5 Jahren wurde die Verursachung
beim Kind gesehen. Am haufigsten notierte die Polizei Unaufmerksamkeit der FuBganger und abruptes
Hervortreten (ohne auf den Verkehr zu achten) als Ursache. Bei dem Unfall mit tddlichem Ausgang hatte
das Kleinkind die Stral3e in der N&he einer Kreuzung versucht zu queren.

Bild 2-20 Fehlverhalten von Kindern 0-5 Jahre, mittleres Alter des Verursachers!?

mittleres | Unfallkosten

n. Fehlverhalten Kinder 0-5/ Anzahl |  Alter inTE Get| SV | LV |SS| LS
1 Verhalten FuRgénger: Unaufmerksamkeit, 65 37 3054955 | 0|17 47|01
2 Verhalten FuRBgénger: abruptes Hervortreten| 54 4,0 2251,716 | 012 |42|0] 0
3 Benutzung falscher oder verbotener Fahrbahn 26 47 527,134 0] 2 17|07
4 Verhalten FuBgénger: Ampel, Polizeibeamte] 13 38 694,332 0]4191]0]0
5 ungeniigender Sicherheitsabstand, 11 43 67,488 0]0J1]0]10
6 Fehler beim Einfahren flieBender Verkehr 5 4,6 330,294 0]2]3]0]0
7 Verhalten FuRganger: Nahe Kreuzung gequert 4 2,3 319,046 111121010
8 Verhalten FuBgénger: Spielen auf Fahrbahn 3 50 33,744 0]0]3]0]0
9 Fehler gegen FuBgénger an anderen Stellen] 2 5,0 22,496 0/0]2]0]0
10 nicht angepasste Geschwindigkeit <= erlaubt 2 4,0 159,523 0/[1]1]0]0
11 sonstiges falsches Verhalten FuBgénger, 2 30 22,496 0]0]2]0]0
12 Verhalten FuBgdnger: Nichtbenutzung Gehwegl 1 2,0 11,248 0]0J]1]0]0
13 Nichtbeachtung von Lichtzeichen, Polizeibeamten] 1 4,0 11,248 0]0J]1]0]0
14 Nichtbeachtung Vorfahrt regelnder Verkehrszeichen 1 50 11,248 0]0]1]0]0
15 Fehler gegen FuRgénger beim Abbiegen 1 5,0 11,248 0/0]1]0]0
16 andere Fehler Fahrzeugfihren 1 50 11,248 0]0]J1]0]0
192 1 39 134 0 18

12 Die volkswirtschaftlichen Unfallkosten, die in dieser Tabelle erwdhnt sind werden fir die schwerste Unfallfolge vergeben: ein Unfall mit Getoteten oder
Schwerverletzten (Unfallkategorie 1 und Unfallkategorie 2) wird mit 148.000 Euro bewertet, ein Unfall mit Leichtverletzten (Unfallkategorie 3) mit 11.000 Euro;
ein schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (Unfallkategorie 4) mit 12.000 Euro, ein sonstiger Unfall mit leichtem Sachschaden ohne Alkoholeinfluss (Un-
fallkategorie 5) mit 6.000 Euro; ein Unfall mit Sachschaden unter Alkoholeinfluss (Unfallkategorie 6) mit 6.000 Euro.
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Altersgruppe 6 bis 10 Jahre

Bei 824 Verkehrsunféllen (55%)mit Beteiligung von Kindern von 6 bis 10 Jahren wurde die Verursachung
beim Kind gesehen. Am h&ufigsten notierte die Polizei falsches Verhalten von FuRgéngern durch plétzli-
ches Hervortreten, dicht gefolgt von Unaufmerksamkeit der Fu3génger. Es sind in dieser Altersgruppe
aber auch schon Radfahrer unterwegs, was sich in der dritten haufigsten Ursache ,Fehler beim Einfahren
in den flieRenden Verkehr* bemerkbar macht.

Bild 2-21 Fehlverhalten von Kindern 6-10 Jahre, mittleres Alter des Verursachers

mittleres | Unfallkosten
Fehlverhalten Kinder 6-10 Anzahl | Alter in TE Get| SV | LV |SS| LS
1 Verhalten FuBgénger: abruptes Hervortreten| 204 79 9956,856 | 0 |56 (146|/ 0| 2
2 Verhalten FuBganger: Unaufmerksamkeit, 202 8,0 10311697 |1 |58 (1350 8
3 Fehler beim Einfahren flieBender Verkehn 115 9,0 2802868 |0 |12|79|0]|24
4 ungenigender Sicherheitsabstand 78 8,6 676,931 0[1]17]0]60
5 Benutzung falscher oder verbotener Fahrbahn 58 7,8 1401434 |15 139|013
6 Verhalten FuBgénger: Ampel, Polizeibeamte] 50 84 2732336 | 1]15]30|/0] 4
7 nicht angepasste Geschwindigkeit <= erlaubt 26 8,0 1251637 |0 | 7 |19]0] 0
8 Verhalten FuBgénger: Nahe Kreuzung gequertt 23 84 801,188 0] 4]18]0]1
9 Fehler gegen FuBgénger an anderen Stellen] 11 7,5 397,782 0/2]9]0]0
10 Verhalten FuRganger: Spielen auf Fahrbahn| 8 7,0 364,038 0]2]16[0]0
11 andere Fehler Fahrzeugfithrer, 6 8,7 56,24 0|04 ]0]2
12 Nichtbeachtung Vorfahrt regeinder Verkehrszeichen| 6 9,0 335,918 02 ]3]0]1
13 technische M&ngel: Bremsen 5 9,2 182,019 0/1]2]0]2
14 Nichtbeachtung von Lichtzeichen, Polizeibeamten] 5 8,0 44,992 0/0]3]0]2
15 Nichtbeachtung: "rechts vor links" 4 9,8 39,368 0]0]3]0]1
16 sonstiges falsches Verhalten FuBgénger, 4 8,0 182,019 0]1]13]0]0
17 andere Fehler der FuBgénger, 4 7.3 44,992 0|0[4]0]0
18 andere technische Mangel 3 9,0 170,771 0]1]2]0]0
19 Verhalten FuBgénger: Nichtbenutzung Gehweg 2 7,0 159,523 0]1]11]0]0
20 Fehler beim Abbiegen 2 10,0 22,496 0|0]2]0]0
21 Fehler beim Ein- / Aussteigen, Be- / Entladen| 1 8,0 5,624 0/0]0]0]1
22 technische Méngel: Bereifungl 1 10,0 11,248 0j]0]1]0]0
23 VerstoR gegen Rechtsfahrgebotf 1 8,0 5,624 0]0]0]0]1
24 Vorbeifahren: Nichtbeachtung Vorrang Gegenverkehr, 1 10,0 11,248 0]0J]1]0]0
25 ohne Angabe] 1 8,0 11,248 0]0J11]0]0
26 sonstiger Fehler beim Uberholen] 1 10,0 11,248 0/lo0[1]0]0
27 Fehler beim Wenden, Rickwartsfahren| 1 6,0 5,624 0]0)J]0]0]1
28 Fehler gegen FuBgénger an FuRgangerfurten] 1 9,0 11,248 0/]0]1]0]0O
824 3 168 530 0 123
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Altersgruppe 11 bis 14 Jahre

FGS

Bei 1041 Verkehrsunfallen (72%)mit Beteiligung von Kindern von 11 bis 14 Jahren wurde die Verursa-
chung beim Kind gesehen. Mit Abstand am hdufigsten notierte die Polizei Fehler beim Einfahren in den
flieBenden Verkehr, in dieser Altersgruppe spielt das Fahrrad eine immer grofRere Rolle. Das Fahrrad
taucht in Position 3 und 4 dieser Liste der Ursachen mit ,ungeniigendem Sicherheitsabstand” und der
,Benutzung falscher oder verbotener Fahrbahn® erneut auf.

Aber es gibt in dieser Altersgruppe auch Kinder, die als FuBgénger Fehler machen, sie sind unaufmerk-

sam. AuRerdem gab es vier Falle in den Alkohol im Spiel war.

Bild 2-22 Fehlverhalten von Kindern 11-14 Jahre, mittleres Alter des Verursachers

224 -

mittleres | Unfallkosten
Fehlverhalten Kinder 11-14 Anzahl |  Alter inTE Get] SV | LV [SS| LS |Alk
1]Fehler beim Einfahren flieBender Verkehr 266 12,5 7285,326 0| 34 167] 0f 65 O
2|Verhalten FuRganger: Unaufmerksamkeit 152 12,5 5719,274 0 30 104 Of 18 0
3lungeniigender Sicherheitsabstand 121 12,6 1464,82 of 4 38 0 79 0
41Benutzung falscher oder verbotener Fahrbahn 108 12,8 2763,5 of 121 79 O 17) 0O
5|Verhalten FuRgénger: abruptes Hervortreten 97 12,4 4511,107 Of 250 71 o 1 O
6| Verhalten FuRganger: Ampel, Polizeibeamte 81 12,7 5125,181 Of 311 44} O 6 0
7|nicht angepasste Geschwindigkeit <= erlaubt 35 12,7 1194,37 of 6 23 2 4 0
8| Verhalten FuRgénger: Nahe Kreuzung etc. 26 12,6 1657,094 Of 10f 151 o 1 O
9|Nichtbeachtung: "rechts vor links" 25 13,0 675,409 of 3 19 0o 3 O
10| Fehler beim Abbiegen 19 12,8 213,712 o0 O 19 o 0 O
11fNichtbeachtung Vorfahrt regelnder Verkehrszeichen 16 12,7 272,003 o i 74 O 8 0
12]andere Fehler der Fulgénger 14 12,5 152,36 o o 12 11 1 O
13| VerstoR gegen Rechtsfahrgebot 13 12,8 106,856 of0 o 6 O 7 0
14|Nichtbeachtung von Lichtzeichen, Polizeibeamten 13 12,4 243,883 o0 1f 5 o 7 O
15|Verhalten FuRBgénger: Spielen auf Fahrbahn 9 12,3 238,259 of 1 8 O 0 O
16{Fehler beim Wenden, Ruckwértsfahren 5 13,0 28,12 o0 o o of 5 O
17]ohne Angabe 5 12,2 193,267 o 1f 4 o 0 0
18| Vorbeifahren: Nichtbeachtung Vorrang Gegenverkehr 4 13,0 33,744 o0 Oof 2 o 21 0
19|sonstiger Fehler beim Uberholen 4 13,8 44,992 o0 Oof 4 o o0 0
20]Alkohol 4 14,0 176,907 o 1 1 3 of 1
21landere Fehler Fahrzeugfiihrer 4 12,3 39,368 o0 of 3 o 1 O
22|sonstiges falsches Verhalten FulRgénger 3 13,0 170,771 o0 1 2 of O O
23|Verhalten FuBganger: Nichtbenutzung Gehweg 3 12,7 33,744 o0 of 3 o o O
24technische Mangel: Bremsen 3 13,0 28,12 of0 o 2 o 1 O
25|unzureichend gesicherte Ladung, Fahrzeugteile 2 12,0 16,872 o0 o 1 o 1 O
26landere technische Mangel 2 13,0 22,496 of o 2 o 0 0
27|starkes Bremsen Vorausfahrender ohne Grund 1 14,0 11,248 o0 o 1f of of O
28|Fehler beim Ein- / Aussteigen, Be- / Entladen 1 13,0 5,624 o0 of of o 1 0
29]sonstige korperliche/geistige Mangel 1 14,0 11,248 o0 o 1f of Of O
30[Uberladung, Uberbesetzung 1 12,0 148,275 o0 1f of o o O
31]Fehler gegen FulRgénger an anderen Stellen 1 13,0 11,248 o0 o 1f of ©of O
32|fehlerhafter Wechsel beim Nebeneinanderfahren 1 12,0 11,248 o0 o 1f of of O
33| Fehler gegen FulRganger an FuBgangerfurten 1 13,0 11,248 of o 1 o O 0
1041 0 162 646 4 228 1
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2.8 Fehlverhalten gegeniber Kindern 2005-2007, Berlin

Altersgruppe 0 bis 5 Jahre

Bei 135 Verkehrsunfallen (42%)mit Beteiligung von Kindern von 0 bis 5 Jahren wurde die Verursachung
nicht beim Kind gesehen. Am h&ufigsten notierte die Polizei das Benutzen falscher Fahrbahnen, in der
Regel von Radfahrern und Fehler gegentiber FuBgangern an FuRgéngerfurten, in der Regel von Kraft-
fahrern.

Bild 2-23 Fehlverhalten gegeniber Kindern, mittleres Alter des Verursachers

Unfallkosten

nr. Fehlverhalten Unfallgegner bei Kindern 6-10, Anzahl | mittleres Alter inTE Get|SV]| LV |SS|LS
1 Benutzung falscher oder verbotener Fahrbahn 43 28,4 1088€ 0444|100
2 Fehler gegen FulRganger an FuBgéngerfurten 28 38,5 857€ 0412301
3 Fehler gegen FuRBgénger an anderen Stellen| 12 39,2 546€ 039 |00
4 nicht angepasste Geschwindigkeit <= erlaubf] 11 39,1 392€ 02| 8|01
5 Fehler beim Wenden, Riickwértsfahren 8 35,0 216€ 0|15 |02
6 Fehler beim Einfahren flieBender Verkehr, 8 30,1 84 0|0 7 ]0]1
7 Fehler beim Abbiegen 6 55,0 67€0/0|60]0
8 Alkohol 5 33,6 56€0/0|5]0]0
9 andere Fehler Fahrzeugfilhrer 2 20,5 160€ 0|21 1]0]0
10 Fehler gegen FuRgénger beim Abbiegen 2 43,0 22€0[0]21]0]0
11 Nichtbeachtung Vorfahrt regelnder Verkehrszeichen 1 77,0 6€0/0[ 0|01
12 Fehler gegen FuBRgénger an Haltestellen 1 29,0 148€ 0(1[0]0]0
13 Uberholen trotz unklarer Verkehrslage, 1 0,0 11€0[0]1]0]0
14 Nichtbeachtung von Lichtzeichen, Polizeibeamten 1 40,0 11€0[(0]1]0]0
15 Nichtbeachtung: "rechts vor links' 1 27,0 1100 1]0]0
135 0 16 113 0 6
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Altersgruppe 6 bis 10 Jahre

Bei 567 Verkehrsunfallen (45%)mit Beteiligung von Kindern von 6 bis 10 Jahren wurde die Verursachung
nicht beim Kind gesehen. Am h&ufigsten notierte die Polizei ,Fehler beim Abbiegen® und ,Fehler beim
Einfahren in den flieBenden Verkehr”. Beim Abbiegen eines Lkw wurde ein Kind getotet. Bei Fehler ge-
genuber FulRgangern an FulRgangerfurten (54 Unfélle) gab es 4 Unfalle mit Schwerverletzten und 48
Unfalle mit Leichtverletzten.

Bild 2-24 Fehlverhalten gegeniiber Kindern 6-10, mittleres Alter des Verursachers

Unfallkosten

nr. Fehlverhalten Unfallgegner bei Kindern 6-10| Anzahl | mittleres Alter in TE Get|SV| LV |SS|LS
1 Fehler beim Abbiegen 144 38,6 2.827€ 1|91(105|0 |29
2 Fehler beim Einfahren flieRender Verkehr 85 375 1.688€ 0|6 |63|0]|16
3 Fehler gegen FuBgénger an FuBRgéngerfurten 54 29,9 1144€ 044802
4 Nichtbeachtung Vorfahrt regelnder Verkehrszeichen 40 35,9 427€ 010136 ]0 1|4
5 Benutzung falscher oder verbotener Fahrbahn 30 249 737€ 0325|102
6 nicht angepasste Geschwindigkeit <= erlaubt 28 29,0 863€ 0424|000
7 Fehler gegen FuBgénger an anderen Stellen 27 23,5 852€ 0423|000
8 Fehler beim Wenden, Riickwartsfahren 26 29,8 281€ 00|24 |0]|2
9 Nichtbeachtung von Lichtzeichen, Polizeibeamten 25 28,2 522€ 0|2|17|0 |6
10 Fehler beim Ein- / Aussteigen, Be- / Entladen 24 38,1 390€ 0120|013
11 ungenigender Sicherheitsabstand 16 28,4 300€ 0|1(12|0|3
12 Fehler gegen FuBgénger beim Abbiegen 10 13,9 112€ 0010|010
13 Fehler gegen FuRgénger an Fullgéngerilberwegen 10 44,1 387€ 0|28 |00
14 Fehler gegen FuBgénger an Haltestellen| 9 42,2 101§ 0]0] 91010
15 Nichtbeachtung: "rechts vor links" 8 20,9 221€ 0|16 |01
16 Alkohol 6 39,7 67€0/0| 600
17 sonstiger Fehler beim Uberholen 6 23,0 56€ 0(0| 4|02
18 andere Fehler Fahrzeugfihrer, 5 35,6 56€ 0(0| 5|00
19 Verhalten FuBgénger: Unaufmerksamkeit 4 31,0 176€ 0|12 |01
20 Verstol3 gegen Rechtsfahrgebot 3 19,7 286000 2|01
21 Uberholen trotz unklarer Verkehrslage, 3 60,7 171€ 01 2 |00
22 fehlerhafter Wechsel beim Nebeneinanderfahren 2 29,0 160€ 011 1]0]0
23 Verhalten FuBgénger. Ampel, Polizeibeamte 1 13,0 11€0]0]11]0]0
24 ohne Angabe 1 47,0 11€ 00| 1|00
567 1 40 454 0 72
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Altersgruppe 11 bis 14 Jahre

Bei 396 Verkehrsunféllen (28%)mit Beteiligung von Kindern von 11 bis 14 Jahren wurde die Verursa-
chung nicht beim Kind gesehen. Am h&ufigsten notierte die Polizei Fehler gegen Fu3ganger an FuRRgén-

gerfurten und Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr.

Bild 2-25 Fehlverhalten gegeniiber Kindern 11-14, mittleres Alter des Verursachers

FGS

Unfallkosten

nr. Fehlverhalten Unfallgegner bei Kindern11-14 Anzahl | mittleres Alter inTE Get|SV| LV |SS|LS
1 Fehler gegen FuBgénger an FuRgéngerfurten 71 374 2.158€ 0|10/59 |02
2 Fehler beim Einfahren flieBender Verkehr, 52 379 666€ 0]1/41]0]10
3 Fehler beim Abbiegen 49 40,6 786€ 0214007
4 Benutzung falscher oder verbotener Fahrbahn 44 27,5 1032€ 0]438|0]2
5 Fehler gegen FuRgénger an anderen Stellen| 39 31,7 1535€ 0[8|31|0]0
6 nicht angepasste Geschwindigkeit <= erlaubt 33 38,8 1451€ 0118|2203
7 Fehler gegen FuRganger an FulRgangeriiberwegen 17 37,8 734€ 0412|101
8 Fehler beim Wenden, Riickwértsfahren 16 35,2 501€0[3/13|0]0
9 Nichtbeachtung Vorfahrt regelnder Verkehrszeichen 12 344 118 00 9 /0|3
10 Fehler gegen FuRgénger beim Abbiegen 12 42,9 2712€ 011100
11 andere Fehler Fahrzeugfihrer 10 36,0 101§ 0|0 8 |02
12 sonstiger Fehler beim Uberholen 8 18,1 227€ 01,7 ]0]0
13 Nichtbeachtung von Lichtzeichen, Polizeibeamten 7 24,4 490§ 0(3/41]0]0
14 Fehler gegen FuRgénger an Haltestellen 5 50,6 193§ 014 ]0]0
15 Alkohol 5 41,0 193¢ 014 |0]0
16 Fehler beim Ein- / Aussteigen, Be- / Entladen 4 31,3 39€0[0|]3]0]1
17 ungeniigender Sicherheitsabstand 3 43,0 286001 2]0]1
18 Nichtbeachtung: "rechts vor links'" 3 38,3 171§ 012100
19 andere Fehler der FuRganger 2 24,5 2€0]0]21]0]0
200 Vorbeifahren: Nichtbeachtung Vorrang Gegenverkehr, 1 70,0 148€ 0(1[0]0]0
21 ohne Angabe 1 47,0 1100 1]0]0
22 VerstoR gegen Rechtsfahrgebot 1 0,0 6€0]0]0]0]1
23 unzuldssiges Halten, Parken 1 36,0 1100 11]0]0
396 0 49 314 0 33
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3 Unfalle mit Kindern nach Unfallorten im StraBennetz

Lintelligente bauliche MaRnahmen haben ein hohes und vor allem dauerhaftes Unfallvermeidungspoten-
tial. Deshalb sollen fir nachfolgend beschriebene Unfallhdufungen bauliche Manahmen gefunden wer-
den.

= an Einzelstellen gehduft (3 pro Jahr, 5 in drei Jahren)
= an Stellen, bei denen vergleichbare Unfélle mit anderen Verkehrsteilnehmern auftreten
= wenn vergleichbare Unfallkonstellationen/Ablaufe im Zuge einer Stral3e oder eines Gebiets auftreten.

Fur mindestens sechs der identifizierten Haufungsstellen (Kinder als FulRganger und Radfahrer) sind in
Abhangigkeit vom Untersuchungsergebnis entsprechende MaRnahmen vorzuschlagen und zu begriin-
den."13

Zur Vorbereitung der Frage, ob es MalBnahmen gibt, die aus dem Bereich des StralRenbaus oder der
Verkehrsregelung kommen, wurden die Unfallorte von Kinderunféllen zunachst klassifiziert. Dabei wurde
unterschieden:

= Strallenart (HauptverkehrsstraRRe, T30-km/h-Zone, usw.)
= Art der Verkehrsregelung (kein LSA, Lichtsignalanlage in Betrieb, usw.)

Altersgruppe 0 bis 5 Jahre

Der uberwiegende Teil der Unfélle dieser Altersgruppe findet sich im Hauptverkehrsstraennetz (rund
60%), etwa 40% der Unfélle sind dem Nebenstral3enetz zuzuordnen. 17% der Unfalle und auch 17% der
Unfallkosten entstanden an Stellen, die mit einem Lichtsignal gesichert waren; an einem Lichtsignal gab
es auch den einzigen Getéteten in dieser Altersgruppe.

Bild 3-1 Unfélle mit Kindern 0 bis unter 6 Jahre nach Unfallorten, Berlin 2005-2007

Unfélle Unfallkosten T€ Get | SV| LV ]| SS| LS| Ak
Kinder 0-5 nach Unfallort Anzahl % Summe | Mittel % K1 | K2 | K3 | K4 | K5 | K6
Hauptverkehrsstral3e - keine LSA 341 42%| 8.985€ 26€| 44%| 0 40 12411 1 [ 58] 1
Tempo-30-Zone - keine LSA 308] 38%| 7.122¢€ 23€] 35%| O 31)171] 1 [105] O
Hauptverkehrsstral3e - LSA in Betrieb 135] 17%| 3.506€ 26€| 17%| 1 141108 0 | 12| O
SiedlungsstralBe/Gew - keine LSA 10 1% 364 € 36 € 2% 0 214101410
BAB - LSA in Betrieb 3 0% 308€| 103€ 1%| 0 2110l 0]O
ohne Strassenart - keine LSA 5 1% 193 € 39€ 1%| 0 114]1010]0O0
Tempo-30-Zone - LSA in Betrieb 6 1% 45€ 7€ 0% O 0l]2]0[4]0
HauptverkehrsstralRe - LSA aul3er Betrie 2 0% 2€ 11€ 0%| 0 0l]2]10]01]0
BAB - keine LSA 2 0% 2€ 11€ 0% 0 o]J]2f0f0]O
ohne Angabe /andere - keine LSA 1 0% 12 € 12 € 0% 0 ojJjof1flo]oO

813 100% 20.581€ 25€ 100% 1 90 535 3 183 1

13 Aus der Aufgabenstellung VLB

-28 -



Kinderverkehrsunfalle in Berlin 2005-2007 FGS

Altersgruppe 6 bis 10 Jahre

In der Altersgruppe der 6 bis 10 Jahre alten Kinder ist der Anteil der Unfélle auf Hauptverkehrsstralien
etwas grofier und liegt bei rund 65%. Alle Unfélle mit Getéteten fanden auf HauptstraRen statt, zwei da-
von wiederum im Bereich von Lichtsignalanlagen.

Bild 3-2 Unfélle mit Kindern 6 bis unter 11 Jahre nach Unfallorten, Berlin 2005-2007

Unfélle Unfallkosten T€ Get| SV| LV |SS| LS

Kinder 6-10 nach Unfallort Anzahl % Summe Mittel % | KL | K2 | K3 | K4| K5
Hauptverkehrsstrale - keine LSA 501 41% 20.958 € 42€] 49% | 1 [113]334| 0 | 53
Tempo-30-Zone - keine LSA 432 35% 12.499 € 29€] 29% | 0 | 59 [294] 0| 79
HauptverkehrsstraRe - LSA in Betrieb 254 21% 8.505 € 33€| 20% | 1 | 41 {193 0] 19
Hauptverkehrsstrale - LSA aulRer Betrie 7 1% 210€ 0€] % | 1| 0|[5]0] 1
Verkehrsheruhigter - keine LSA 2 0% 160 € 80€| 0% | O] 1 11010
ohne Strassenart - LSA in Betrieb 2 0% 160 € 80€| 0% | 0| 1 11010
BAB - LSA aufRer Betrie 1 0% 148€| 148€| 0% [ O [ 1 | O J O] O
BAB - LSA in Betrieb 1 0% 148€| 148€| 0% [ O [ 1 ] O J O] O
Siedlungsstrale/Gew - keine LSA 10 1% 101 € 100€] 0% | 0] 0| 8] 0f 2
Tempo-30-Zone - LSA in Betrieb 6 0% 56 € 9€] 0% | O | O] 4 | O 2
ohne Strassenart - keine LSA 2 0% 22€ 11€] 0% | 0] 0| 210 O
BAB - keine LSA 1 0% 11€ 1€ 0% | 0] O] 2 ]0f O

1219 100% 42,980 € 35€ 100% 3 217 843 0 156
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Altersgruppe 11 bis 14 Jahre

Die etwas éalteren Kinder sind offensichtlich noch stérker auf Hauptverkehrsstral3en unterwegs, denn der
Anteil dieser StralRenart steigt auf tiber 70%. Wahrend wiederum ein Unfall mit Getéteten mit einem
Lichtsignal im Zusammenhang steht, sind Bereiche an HauptverkehrsstraBen ohne Lichtsignal mit der
groReren Zahl von Unféllen mit Schwerverletzten und Leichtverletzten zu verzeichnen.

Bild 3-3 Unféalle mit Kindern 11 his 14 Jahre nach Unfallorten, Berlin 2005-2007

Unfélle Unfallkosten T€ Get| SV | LV |SS| LS | Ak

Kinder 11-14 nach Unfallort Anzahl % Summe | Mittel % | K1| K2 | K3 |K4| K5 | K6
Hauptverkehrsstral3e - keine LSA 739 46%| 19.143€| 26€| 44% | 0 | 84| 533 [ 1]120] 1
HauptverkehrsstralRe - LSA in Betrieb 407 25%| 13970€| 34€| 32% | 1 | 70| 275 | 1] 60| O
Tempo-30-Zone - keine LSA 414 26% 9.388€| 23€] 21% | 0|1 39 ] 265 ] 1]109] O
- keine LSA 9 1% 364€| 40€| 1% | 0| 2 5 |0 2]0
SiedlungsstraRe/Gew - keine LSA 8 1% 216€| 27€] 0% | 0| 1 5 (0] 2|0
HauptverkehrsstralRe - LSA aul3er Betrie 5 0% 182€] 36€] 0% | 0| 1 2 (0] 2|0
BAB - LSA in Betrieb 4 0% 182€| 46€| 0% | 0| 1 3 |ofo]oO
- LSA in Betrieb 2 0% 160€] 80€] 0% | 0| 1 1 [0 0]O
Tempo-30-Zone - LSA in Betrieb 6 0% 45€ 7€l 0% | 0] O 2 (0] 4|0
Verkehrsberuhigter - keine LSA 1 0% 11€] 11€] 0% | 0| O 1 10 01O
BAB - keine LSA 1 0% 11€] 11€] 0% [ 0] O 1 [0]J0]O
ohne Angabe /andere - keine LSA 1 0% 11€] 11€] 0% | 0| O 0 [1] 0|0
1597  100%  43.683€ 27€ 100% 1 199 1093 4 299 1
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Fazit: Kinderunfalle und Strallenetz

FGS

Unfalle mit der Beteiligung von Kindern finden in allen drei untersuchten Altersgruppen vorwiegend im
Netz der Tempo-30-km/h-Zonen bzw. im NebenstralRennetz statt. Das NebenstralRennetz ist naturgemarn
allerdings der grofte Teil des innerstadtischen Stral3ennetzes. Nach einer Auswertung des vorliegenden
Netzes des regionalen Bezugsystems (RBS), das der Berliner Unfallauswertung zugrunde liegt, sind 74%
der rund 10.000 km Berliner StadtstraRen (gerechnet einschlieBlich Knotenpunkte) als Nebenstralen zu
bezeichnen. Fr diese StralRen ist davon auszugehen, dass der durchschnittliche tagliche Verkehr regel-
méaRig unter 5000 Kfz/24 h, in vielen dieser StralRen sogar unter 1000 Kfz/24 h liegt. In diesen StraRen
werden standardmaRig keine Verkehrsmengen erhoben.

Bild 3-4 Klassifizierung Berliner StralRennetz in BAStaBerlin

Langein mittlerer
Art|Bezeichnung Anzahl k?n Prozent DTV 2005
1 |BAB 911 227 2%
2 |Hauptverkehrsstralle Kat 1 876 201 2% 43.831
3 |Hauptverkehrsstralle Kat 2 3.419 472 5% 29.994
4 |Hauptverkehrsstralte Kat 3 616 72 1% 25.342
5 |Hauptverkehrsstrae o. Kategorie 11.695 1.295 13% 9.201
6 |Tempo-30-Zone 47.950 7.366 74%
7 |FulRgangerbereich/-zone 1 0 0%
8 |Verkehrsberuhigter Bereich 50 5 0,1%
9 |Siedlungsstralle/Gewerbe 2.846 292 3% 538
68.364 9.929 100%

Setzt man die L&ngen des Netzes in Relation mit den Unféllen bzw. Unfallkosten (Bild 3-5), so ergeben
sich die hochsten Unfalldichten auf HauptverkehrsstralRen der Kategorie 2 und die hochsten Unfallkosten
(hierbei wird die Schwere der Unfélle mitbewertet) auf HauptverkehrsstralRen der Kategorie 3.

Bild 3-5 Unfalldichte und Unfallkostendichte bei Unféllen mit Beteiligung von Kindern, Berlin 2005-2007
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Unfalle mit Beteiligung von Kindern, 2005-2007

Unfall-

Unfall- kosten-

dichte in dichte in

Art StralenArt Anzahl in % VU/km [Kostenin T€ in % T€/km

1 |BAB 9 0,3% 0,040 649 0,5% 3
2 |Hauptverkehrsstrafl3e Kat 1 124 4,0% 0,618 3.783 3,0% 19
3 |Hauptverkehrsstralle Kat 2 695 22,2% 1,473 21.546 17,1% 46
4 [HauptverkehrsstralRe Kat 3 115 3,7% 1,606 4.915 3,9% 69
5 |HauptverkehrsstralRe o. Kategorie 1.188 37,9% 0,917 40.221 32,0% 31
6 |Tempo-30-Zone 957 30,6% 0,130 25.085 19,9% 3
7 |FuBgangerbereich/-zone 0 0,0% 0,000 0 0,0% 0
8 |Verkehrsberuhigter Bereich 3 0,1% 0,547 171 0,1% 31
9 |Siedlungsstralle/Gewerbe 22 0,7% 0,075 499 0,4% 2
0 |ohne Angabe /andere 19 0,0% 0,002 28.941 0,0% 3
3.132 0,315 125.809 13
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4 H&aufungsstellen bei Unféllen mit Kindern

Es wurde berpriift, inwieweit sich Unfélle mit der Beteiligung von Kindern so an einzelnen Stellen hau-
fen, dass von einer Haufungsstelle gesprochen werden kann. Laut Aufgabenstellung sollte dabei ansetzt
werden:

= Drei Unfalle mit Kindern pro Jahr oder
= Funf Unfélle in drei Jahren.

Die Auswertung der Einjahreskarten ergab, dass es 2005 nur 5 Abschnitte gab, die 3 und mehr Unfélle
mit Kindern hatten; 2006 waren es 7 Stellen. 2007 waren es 6 Stellen bzw. Abschnitte, auf die das ge-
nannte Kriterium zutrifft. (Bild 4-1,Bild 4-2, Bild 4-3). Auffallig ist jedoch, dass in fast allen Fallen in den
anderen Jahren jeweils keine oder fast keine Unfalle mit Kinderbeteiligung aufgetreten sind. Die H&u-
fungsstellen des Jahres 2005 treten in den Folgejahren nicht mehr auf, in den Folgejahren sind plétzlich
andere Bereiche ganz oben.

Eine Ausnahme bildet der Senftenberger Ring im Mé&rkischen Viertel (Bezirk Reinickendorf) im Abschnitt
zwischen Wilhelmsruher Damm und der Briicke Gber den Packereigraben (dem Abschnitt auf der Ostsei-
te des Méarkischen Zentrums). Dieser Bereich muss in allen drei Jahren als Haufungsstelle bezeichnet
werden.

Es wurde (berprift, ob diese Stellen durch die Anwendung von Malinahmen nicht mehr existieren; dies
ist jedoch nicht der Fall. Kein Abschnitt findet sich in der Bearbeitungsliste der Unfallkommission.

Erst in der Dreijahreskarte (siehe Bild 4-4) zeigen sich mehrere Stellen, die eine Unfallbelastung aufwie-
sen, die dem Kriterium ,finf oder mehr Kinderunfalle" entsprechen. Der bereits erwéhnte Abschnitt des
Senftenberger Rings ist in dieser Liste ganz oben: in drei Jahren gab es insgesamt 10 Unfélle mit der
Beteiligung von Kindern. Das heil3t von 3.132 Unféllen mit Kinderbeteiligung lassen sich 36 Unfalle nach
den Kriterien (1,1%) an insgesamt 6 Stellen finden.

Mit einer Reduzierung des Kriterium ,Zwei Kinderunfalle pro Jahr* wiirde sich die Menge der gefundenen
Stellen in der Einjahreskarte erhéhen (2005: 51; 2006: 61; 2007: 59). Das Phéanomen, dass es sich im
Uberwiegenden MaR um singulére Ereignisse ohne Vorganger und Wiederholung handelt, bleibt beste-
hen.
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Bild 4-1 Unfallh&ufungen bei Kinderunfallen im Jahr 2005 (Einjahreskarte)
RBS_Abschnitt Bezirk Name Kosten | Unfalle| 2005] 2006|2007
4144-10 Reinickendorf |SENFTENBERGER RING 249,5 10 3 3 4
16934-10 Wedding WOLLANKSTR. 45,0 4 8 1
1653-10 Kreuzberg GRAEFESTR. 307,8 3 3
566707-0 Pankow BLANKENBURGER STR. / DIETZGENSTR. 28,1 3| 3
561110-0 Wedding MULLERSTR. / SEESTR. 182,0 5 3 1 1
Bild 4-2 Unfallh&ufungen bei Kinderunfallen im Jahr 2006 (Einjahreskarte)
RBS_Abschnitt Bezirk Name Kosten | Unfalle| 2005] 2006 | 2007
ORANIENDAMM / WAIDMANNSLUSTER DAMM / ZABEL-
477419-0 Reinickendorf |KRUGER-DAMM 67,5 6 1 4 1
SCHMIDT-KNOBELSDORF-STR. / WILHELMSTR. /
353401-0 Spandau MELANCHTHONPLATZ 307,8 3 3
HUNDSTEINWEG / KORTINGSTR. / MARIENDORFER
534418-0 Tempelhof DAMM 33,7 3 3
44810-380 Marzahn LANDSBERGER ALLEE 45,0 4 1 3
4144-10 Reinickendorf |SENFTENBERGER RING 249,5 10 3 3 4
552810-0 Wedding BURGSDORFSTR. / MULLERSTR. 56,2 5 1 3 1
6088-80 Treptow BOUCHESTR. 33,7 3 3
Bild 4-3 Unfallh&ufungen bei Kinderunfallen im Jahr 2007 (Einjahreskarte)
RBS_Abschnitt Bezirk Name Kosten | Unfalle| 2005] 2006 | 2007
5215-30 Reinickendorf |SCHLUCHSEESTR. 28,1 4 4
4144-10 Reinickendorf |SENFTENBERGER RING 249,5 10 3 3 4
643202-0 Neukdllin PLANETENSTR. / SONNENALLEE 302,2 3 3
Hohenschén- [FALKENBERGER CHAUSSEE / RUDICKENSTR. /
666414-0 hausen ZINGSTER STR. 182,0 4 1 3
PLATZ DER VEREINTEN NATIONEN / PLATZ DER
558410-0 Friedrichshain |VEREINTEN NATIONEN 33,7 3 3
642608-0 Treptow ELSENSTR. / BEERMANNSTR. 45,0 4 1 3
Bild 4-4 Unfallh&ufungen bei Kinderunfallen Dreijahreskarte 2005-2007
RBS_Abschnitt Bezirk Name Kosten | Unfalle 3Jahr| 2005|2006 | 2007
4144-10 Reinickendorf |SENFTENBERGER RING 249,5 10 3 3 4
ORANIENDAMM / WAIDMANNSLUSTER DAMM / ZABEL-
477419-0 Reinickendorf |KRUGER-DAMM 67,5 6) 1 4 1
552810-0 Wedding BURGSDORFSTR. / MULLERSTR. 56,2 5 1 3 1
KOTTBUSSER DAMM / URBANSTR. / HERMANNPLATZ /
548602-0 Neukdllin SONNENALLEE 56,2 5 2 1 2
561110-0 Wedding MULLERSTR. / SEESTR. 182,0 5 3 1 1
DOROTHEENSTR. / GRUNE TRIFT / MUGGELHEIMER
735514-0 Kdpenick DAMM / MUGGELHEIMER STR. / PABLO-NERU 324,7 5 2 2 1
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Beispiel: Senftenberger Ring

Bild 4-5 Untersuchungsbereich Senftenberger Ring, auffallig bei Kinderunfallen 2005-2007, dargestellt

mit allen Unfallen 2005-2007
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Unfallkategorie

mit Getdteten (Kat 1)

mit Schwerveretzten (Kat 2

mit Leichtverstaten (Kat 3)

mit schwenviegendem Sachschaden (kat 4)
mit leichterm Sachschaden (Kat §)
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Kinderverkehrsunfalle in Berlin 2005-2007 i as

Bild 4-7 Querende Kinder zwischen Einkaufszentrum und Wohngebiet, schlechte Sichtméglichkeiten
fur die Kraftfahrer durch Parken am Fahrbahnrand, Vermischung von Querungsstelle und Parkhaus-
zufahrt, Tempo-30-Zone wird nicht deutlich.

Bild 4-8 Tempo-30-Zone wird nicht deutlich: Uberbreite Fahrbahnen, Gitter, schmale Gehwege auch
an der Bushaltestelle, unbefriedigende Gestaltung des StralRenraums; ErschlieSungsfunktion der
StralRe uberlagert sich mit Zugang zum Einkaufszentrum.
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5 Kinderverkehrsunfalle vor Berliner Grundschulen

Es wurde untersucht, ob es zweckmaRig ist vor Berliner Grundschulen besondere MalZnahmen zum
Schutz der Kinder zu ergreifen. Es wurden die Berliner Grundschulen auf dem Berliner StralRennetz
verortet.

Dabei zeigte sich, dass 71% der 445 Berliner Grundschulen in Tempo-30-Zonen ihre Adresse haben;
28% (125) der Grundschulen liegen an Hauptverkehrsstrallen, 1% (3) in verkehrsberuhigten Berei-
chen (Bild 5-1). Dies ist insoweit eine beruhigende Nachricht, dass die Stadtplanung hier in jahrelan-
gem Bemiihen es geschafft hat, Grundschulen in der iberwiegenden Mehrzahl vom Hauptstral3en-
netz entfernt zu halten.

Bild 5-1 Lage von Grundschulen im Stral3ennetz

Grund-
StraBBenklasse schulen | Anteil
Tempo-30-Zone 317 71%
Hauptverkehrsstralie 125 28%
\Verkehrsberuhigter Bereich 3 1%
445 100%
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Radius von 50 m um die Grundschulen

Um die Adresse der 445 Berliner Grundschulen wurde ein Radius von 50 m gezogen, um zu prifen,
ob ortlich eingegrenzte MalRnahmen Auswirkungen auf das Unfallgeschehen haben kénnen. Wie aus
Bild 5-2 zu sehen ist, wird mit dieser Auswahl tats&chlich nur der unmittelbare Bereich vor der Schule
erfasst; in einigen Stadtteilen ist in solchen Bereichen eine Verminderung von Geschwindigkeit bereits
angeordnet.

Bild 5-2 Einzugsbereich von 50 m an zwei Berliner Grundschulen
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FGS

In die Auswertung wurden alle Unfalle mit Kindern von 0-14 Jahre einbezogen. Es zeigt sich, dass von
den 3.132 Unfallereignissen mit der Beteiligung von Kindern 98% an Stellen stattfanden, die nicht im
50-Radius von Grundschulen lagen. Es gab in den drei Untersuchungsjahren insgesamt 49 Unfélle
die in der Schulzeit von 7:30 bis 15:00 Uhr auftraten, 20 davon gab es an Schulen, die an Hauptver-

kehrsstralien lagen.

Am Nachmittag gab es in den drei Untersuchungsjahren nur 16 Unfélle die in der Zeit von 15:00 Uhr
bis 7:30 Uhr vor eine Grundschule ermittelt wurden; 6 Unfélle davon fanden sich an Schulen die an
Hauptstral3en liegen (es gibt 125 Schulen an HauptstraRen).

Das Ergebnis zeigt, dass die unmittelbaren Einzugsbereiche von Grundschulen praktisch unfallfrei

sind.

Bild 5-3 Ergebnis der Ausz&hlung im 50-Radius um Grundschulen, Berlin 2005-2007

Kinderunfalle

50 m Radius Grundschulen absolut| in % Stralenart
Nicht im 50 m Radius einer Grundschule 3067 97,9%
) ) ) 29 0,9%[Tempo-30-Zone
im 50 m Radius einer Grundschule
7:30-15:00 Uhr 20 0,6%Hauptverkehrsstralle
0 0,0%|Verkehrsberuhigter Bereich
49 1,6%)|
10 0,3%[Tempo-30-Zone
im 50 m Radius einer Grundschule 6| 0,2%Hauptverkehrsstralte
15:00-7:30 Uhr 0l 0,0%\Verkehrsberuhigter Bereich
0 0,0%jandere
16 0,5%

3.132 100,0%
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Radius von 200 m um die Grundschulen

In einem weiteren Schritt wurden Bereiche mit einem Radius von 200 m gebildet (Bild 5-4) und es
wurden die Unfélle gezahlt, die innerhalb des Bereichs mit Kindern stattfanden. Es ist in dem unten-
stehenden Auszug zu erkennen, dass mit dem 200 m Radius Bereiche um die Grundschule bereits
erreicht werden, wie zum Beispiel Hauptverkehrsstral3en, in denen andere Zusammenhénge wirken
kénnen. Der Bezug zur eigentlichen Schule wird damit schwécher.

Bild 5-4 Beispiel:200-m-Bereiche um die Berliner Grundschulen und Kinderunfalle 2005-2007
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FGS

Es zeigt sich, dass 80% der Kinderunfalle, obwohl auch hier alle Unfélle mit Kinderbeteiligung einbe-
zogen worden sind, nicht im 200 m Bereich von Grundschulen stattfinden.

Mit der Ausweitung des Bereichs auf 200 m Radius findet sich jedoch eine qualifizierte Minderheit von
rund 20% der Unfalle die auf diese Weise lokalisiert werden kénnen, je zur Halfte wahrend der Schul-
zeit und zur Halfte am Nachmittag und wiederum jeweils zur Halfte an Hauptstral3en (siehe Bild 5-5).

Bild 5-5 200 m Bereiche um die Berliner Grundschulen, Kinderunfalle 2005-2007

Kinderunfalle

200 m Radius Grundschulen absolut | in % Strallenart
Nicht im 200 m Bereich einer Grundschule 2496 79,7%
im 200 m Radius einer Grundschule 7:30- 131 1.2k Tempo-30-Zone
15:00 Uhr 171 5,5%| Hauptverkehrsstralte
1 0,0%|Verkehrsberuhigter Bereich
303 9,7%
159 5,1% Tempo-30-Zone
im 200 m Radius einer Grundschule 171 9,5%|  Hauptverkehrsstrae
15:00-7:30 Uhr 1 0,0%]|Verkehrsberuhigter Bereich
2 0,1% andere
333 10,6%
Zusammen 3132 100,0%

Im folgenden werden Einzelauswertungen fiir die ersten sechs betroffenen Berliner Grundschulen

vorgelegt.
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Einzelfalluntersuchungen 200m-Radius

FGS

Es wurde gepriift, ob die insgesamt 341Unfélle an Hauptstra3en, die im 200 m Bereich von Schulen
liegen, tatsdchlich vor einem Schulgeb&ude stattgefunden haben. Im Ergebnis zeigt sich, dass mit
diesem Ansatz zwar keine Haufungen vor Schulen zu finden sind, aber wichtige Problemstellen in
unmittelbarer Nahe, wobei die Schwierigkeiten haufiger den Nachmittagszeitraum betreffen. Die
Grenzewerte von Haufungsstellen werden in der Regel nicht erreicht. Im folgenden einige Beispiele.

Bild 5-6 Liste der Grundschulen mit mehr als drei Unféllen an (umgebenden) Hauptstral3en

Kinder- schwer-| leicht-
Nr [Schule Bezirk unfalle | getdtet | verletzt | verletzt
168|Anzahl / Summe 341 0 54 261
Theodor-Storm-Grundschule Neukolin 0
Rixdorfer Grundschule Neukolin
Trift-Grundschule Mitte

Schule am Fliederbusch (Grundschu

Neukolln

Ludwig-Heck-Grundschule

Tempelhof-Schéneberg

Jean-Paul-Schule

Mitte

Heinrich-Zille-Grundschule

Friedrichshain-Kreuzberg

Gesundbrunnen-Grundschule

Mitte

Hermann-Herzog-Grundschule Mitte
Franz-Schubert-Grundschule Neukdlin
Arnold-Zweig-Grundschule Pankow
Wilhelm-Hauff-Grundschule Mitte
Schule an der Victoriastadt Lichtenberg

Paul-Klee-Grundschule

Tempelhof-Schéneberg

Johann-Georg-Elser-Grundschule

Neukdlln

Grundschule am Schéafersee Reinickendorf
Grundschule am Regenweiher Neukolin
Grundschule Alt-Karow Pankow

Giesensdorfer Grundschule

Steglitz-Zehlendorf

Freiherr-von-Hiinefeld-Grundschule

Steglitz-Zehlendorf

Flaming-Grundschule

Tempelhof-Schéneberg

Clara-Grunwald-Grundschule

Friedrichshain-Kreuzberg

NINININ] =~
1IN BT P 1 BT Y B IS I DS B ) e e i Sl S Rl d R

Walt-Disney-Grundschule

Neukolln

24 |Spreewald-Grundschule Tempelhof-Schoneberg
25 |Schule an der Malchower Aue Lichtenberg

26 |Private Kant-Schule (Grundschule) |Steglitz-Zehlendorf

27 |Paul-Moor-Schule Spandau

28 [Matibi-Grundschule Lichtenberg

29 |Ldcknitz-Grundschule Tempelhof-Schéneberg
30 [Kurt-Schumacher-Grundschule Friedrichshain-Kreuzberg
31 |Kiekemal-Schule (Grundschule) Marzahn-Hellersdorf

32 [Islamische Grundschule Friedrichshain-Kreuzberg
33 [Grundschule am Traveplatz Friedrichshain-Kreuzberg
34 [Grundschule am Buntzelberg Treptow-Kopenick

35 [Goerdeler-Grundschule Charlottenburg-Wilmersdorf
36 |Freie Schule Pankow Pankow

37 |Freie Schule in Berlin (Grundschule) | Tempelhof-Schéneberg
38 |Elbe-Grundschule Neukdlin

39 |Eduard-Mérike-Grundschule Neukdlin

40 |Charlotte-Salomon-Grundschule Friedrichshain-Kreuzberg
41 |Blumen-Grundschule Friedrichshain-Kreuzberg
42 |Bernd-Ryke-Grundschule Spandau
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007

Bild 5-7 Theodor-Storm-Grundschule, Neukdlin: die umgebenden Hauptstral’en Sonnenallee und
Herrmannplatz weisen 8 Kinderunfélle in drei Jahren im 200 m Radius auf, 2 davon zu Schulzeiten.
Vor allem sind FuBgénger, darunter auch zwei Kleinkinder betroffen; vor der Grundschule befindet

sich ein Lichtsignal
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Bild 5-8 Rixdorfer Grundschule, Neukdlln: kein Problem vor dem Schuleingang in der Donaustral3e;
aber die Hauptstralle Sonnenallee macht Schwierigkeiten beim Queren am Nachmittag an der LSA
Pannierstralie, der zweite Teil der Furt betroffen, alle VU bei Tageslicht; fur die drei Unfélle bei Haus-

nummer 43-46, die alle auRerhalb der Schulzeit stattfanden, sind bauliche Erklarungen nur schwer zu
finden.

der Knotenpunkt WeichselstraRe/ Ecke Karl-Marx-Stral3e hat eine bekannt schwierige Querungsstelle,

die im Rahmen der Uberarbeitung Karl-Marx-Strale voraussichtlich saniert werden kann, siehe dazu
nachste Seite

es gibt fast keine Radfahrerunfélle.
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Bild 5-9 Verbesserung der Querungsstelle in der Karl-Marx-Stral3e Ecke WeichselstraRe. Es wird
vorgeschlagen, im derzeit zweistreifigen Abschnitt einen Kfz-Fahrstreifen mit 3,5 m sowie einen Fahr-
rad-Angebotstreifen mit 1,75 m Breite anzubieten. Bis zum Bordstein verbleibt dann eine Breite von
3,82 m. Das Parken und die Lieferzonen bleiben an gleicher Stelle und Ausrichtung!4 .

Im Knotenpunkt mit der WeichselstraRe werden dadurch Querungsstellen maglich, die gegeniber
heute eine deutliche Erleichterung fir die Ful’ganger darstellen, da vor allem die Gehbahnen nicht

durch parkende Kraftfahrzeuge zugestellt sind.

Heute: Schwierige Verhaltnisse fiir querende Fulganger

14 FGS Berlin, Vorbereitende Untersuchungen Neukélin Karl-Marx-StraBe, Qualitét und Sicherheit des Verkehrs in der Karl-Marx-StraRe, Bericht vom

10.06.2008
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Bild 5-10 Trift-Grundschule, Mitte: ein Schulwegunfall in unmittelbarer Néhe der Grundschule, aber die
Schilerin ist mit 13 Jahren eher Oberschiilerin; die anderen Kinderunfélle an der Millerstral3e, vor
allem Ecke Burgsdorfstral3e (U-Bahneingang), alle am Nachmittag; konnte ein Lichtsignal helfen?
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Bild 5-11 Schule am Fliederbusch (Grundschule), Neukdélin: am Schuleingang Kornradenstralie keine
Probleme; der Knotenpunkt Neukdllner Str. / Zwickauer Damm / Stubenrauchstr. hat 3 Kinderunfélle
zur Schulzeit, wobei jedoch 2 mal falschfahrende Radfahrer/innen die Verursacher waren; zuwenig
Zutrauen in die vorhandenen Radverkehrsanlagen? Hier konnte Uberwachung helfen.
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Bild 5-12 Ludwig-Heck-Grundschule, Tempelhof-Schéneberg: keine Probleme vor der Schule im Ne-
benstralennetz, die Kinderunfalle der umgebenden HauptverkehrsstralRen konnten jedoch im Zu-
sammenhang mit dem Nachhauseweg per Rad oder der U-Bahn stehen, die Einmindung Cantor-
steig / KaiserstraRe macht auch anderen (erwachsenen) Verkehrsteilnehmern Schwierigkeiten (siehe

kleine Karte).

Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007
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Bild 5-13 Jean-Paul-Schule, Mitte: vor der Schule sind vor allem Kleinkinder abends und am Nachmit-
tag betroffen, kein Zusammenhang zum eigentlichen Schulbetrieb.
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Bild 5-14 Goerdeler-Grundschule in Charlottenburg-Wilmersdorf: zwei Kinderunfélle in der Droysen-
stralBe bzw. GervinusstraRe am Nachmittag, ein Unfall zur Schulzeit direkt vor der Schule in der Sy-
belstralle, wobei das Alter von 12 Jahren eher auf einen Schiiler der Pommern-Oberschule schlieRen

lasst.

RR (W 11).(w24]-14:50

LA

Oherschule 4 :
, .
« Goerdeler: Z W e
GFrundschute MV
S e 15 1% ' S i
- i)

(A0 (m];

[
i a7 \L; g %_ “’1_,52 By
|

Sira

50



Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007 i as

Bild 5-15 Unfélle vor der Grundschule an der Viktoriastadt, Lichtenberg: zwei Unfélle zur Schulzeit,

zwei Unfélle am Nachmittag, ein Unfall [P-P (m 13)-(A0) 7:00] gibt Ratsel auf: hier soll ein 13jahriger
Kraftfahrer aus Berlin mit einem offenbar gefliichteten Kraftfahrer aus OHV (keine Altersangabe) zu-
sammengestol3en sein, beim Einfahren in den Verkehr. Dieser Unfall sollte aus der Betrachtung aus-
geklammert werden. Es sollte vielmehr geklart werden, ob die Querungsschwierigkeiten zu beheben

sind.
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Bild 5-16 Bernhard-Grzimek-Grundschule, Lichtenberg: Schwierigkeiten beim Queren der Sewanstra-
Re, einmal zur Schulzeit, einmal am Nachmittag
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007 i as

Bild 5-17 Clara-Grunwald-Grundschule, Friedrichshain-Kreuzberg: ein Unfall in der Halleschen Stralle
vor der Kindertagesstéatte, drei Unfalle in der Stresemannstral3e am Nachmittag, zweimal mit Radfah-
rern (Spielwegsicherung?).
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Bild 5-18 Eduard-Morike-Grundschule, Neukélin: vor der Schule kein Problem; Schwierigkeiten auf
dem Schulweg (2x) beim Queren der Sonnenallee an der Hertzbergstralle, alle Unfalle auf der Furt,
2x Schuld der Erwachsenen, LSA in Betrieb, 2 x bei Dunkelheit, zweiter Teil der Furt betroffen.
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007 i as

6 Kinderverkehrsunfélle im Bereich von Lichtsignalanlagen

Ein moglicher Einwirkungsort fiir StralRenplaner und StraRenverkehrshehérden sind Lichtsignalanla-
gen. 760 Verkehrsunfélle fanden sich in den drei Untersuchungsjahren an 559 Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage (24%). Nur bei einer kleinen Zahl von Unféllen (15) war die Lichtsignalanlage nicht
in Betrieb.

Damit konnten ein Viertel der Kinderunfélle beeinflusst werden, in dem die entsprechenden
Lichtsignale Uberpriift werden. Es gilt dabei herauszufinden, ob es sich um zuféllige Ereignisse
handelt oder ob es Parameter bei der Gestaltung des Verkehrsraum, bei den Schaltplanen o0.a. gibt,
die dhnliche Verhaltensweisen hervorrufen (siehe auch Bild 6-4).

Es wurden insgesamt 36 Knotenpunkte (Bild 3-10) gefunden, die in den letzten drei Jahren 3 Ver-
kehrsunfélle mit Kindern oder mehr aufwiesen. Spitzenreiter in dieser Liste ist der Knotenpunkt Ora-
niendamm / Waidmannsluster Damm / Zabel-Kriiger-Damm mit insgesamt 6 Unfallen mit Kinderbetei-
ligung in den Jahren 2005 bis 2007.

Bild 6-1 Unfélle an LSA mit Fehlverhalten von und gegeniber Kindern (0-14 Jahre), Berlin 2005-2007
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007 i as

Bild 6-2 Liste der Knotenpunkte bzw. LSA in Berlin mit 3 und mehr Verkehrsunféllen 2005-2007 mit
Beteiligung von Kindern.

Sach-
.|Name Anzahl| mit Get.| mit SV | mit LV | schaden | 2005 | 2006 | 2007
ORANIENDAMM / WAIDMANNSLUSTER DAN 6 6
KOTTBUSSER DAMM / URBANSTR. / HERM
MULLERSTR. / SEESTR.

DOROTHEENSTR. / GRUNE TRIFT / MUGGH
HEERSTR. / SANDSTR.
HOHENZOLLERNDAMM / UHLANDSTR.
FULDASTR. / KARL-MARX-STR.
BAHNHOFSTR. / SEELENBINDERSTR.
ELSENSTR. / BEERMANNSTR.
BRUNSBUTTELER DAMM / NENNHAUSER [
11|GATOWER STR. / HEERSTR.
12|ALTSTADTER RING / KLOSTERSTR. / SEEG
13|KONIGIN-LUISE-STR. / PACELLIALLEE / THI
14|KUHLIGKSHOFSTR. / SCHLORSTR. / WOLFH
15|BUNDESALLEE / HOHENZOLLERNDAMM / N
16/NURNBERGER STR. / TAUENTZIENSTR.
17|GOTZKOWSKYSTR. / TURMSTR. / WALDST}
18|BREITENBACHSTR. / HOLZHAUSER STR./ §
19|KAISER-WILHELM-STR. / LEONORENSTR. /
20|GOEBENSTR. / PALLASSTR. / POTSDAMER
21|PANNIERSTR. / SONNENALLEE
22|LEHRTER STR. / PERLEBERGER STR. / QUI
23|DANZIGER STR. / EBERSWALDER STR. / KA
24|DANZIGER STR. / GREIFSWALDER STR.
25|EMMENTALER STR. / RESIDENZSTR.
26|BADSTR. / EXERZIERSTR. / KOLONIESTR. /
27|0OSLOER STR. / PRINZENALLEE
28|BLANKENBURGER STR. / DIETZGENSTR.
29|GROR-ZIETHENER CHAUSSEE / NEUDECKH
30[NEUKOLLNER STR. / ZWICKAUER DAMM / §
31|SMETANASTR. / BERLINER ALLEE
32|ACHILLESSTR. / BUCHER CHAUSSEE
33|ALARICHSTR. / ARNULFSTR. / ATTILASTR.
34{HUNDSTEINWEG / KORTINGSTR. / MARIEN
35|RUMMELSBURGER STR. / SEWANSTR.
36(BRUNSBUTTELER DAMM / MAGISTRATSWH
37|FALKENBERGER CHAUSSEE / RUDICKENS
38|BADSTR. / PANKSTR. / PRINZENALLEE
39|PLATZ DER VEREINTEN NATIONEN / PLAT4
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Bild 6-3 Lichtsignal Oraniendamm / Waidmannsluster Damm / Zabel-Kriiger-Damm, Reinickendorf:
aufféllig viele der Kinderunfalle fanden auf den Furten statt, in der Mehrzahl Fehler der Kraftfahrer,
alle diese Unfélle bei Dammerung bzw. Dunkelheit, wie ist die Beleuchtungssituation am Knoten-

punkt? Es ist wiederum jeweils der zweite Teil der Furt betroffen; hier gibt es jeweils keine direkten

Leuchten.
g

—

- 7
S
\

Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007

Bild 6-4 Lichtsignal Kottbusser Damm / Urbanstral3e / Hermannplatz / Sonnenallee, Kreuz-
berg/Neukdln: Fehler auf beiden Seiten, zuful’gehende Kinder und Kraftfahrer missachten das Licht-

signal, alle Unfélle bei Tageslicht.
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007

FGS

Bild 6-5 Lichtsignal Millerstral3e /SeestraRe, Wedding: 2 x Fehler der zufuRgehenden Kinder mit LSA

nicht beachtet, 2 x fehlerhafte Rechtsabbiegen durch Kfz, 1 x Radfahrer fahrt auf Gehweg und Furt.
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Kinderverkehrsunfalle in Berlin 2005-2007 i as

Bild 6-6 Lichtsignal DorotheenstraRe / Griine Trift / Miiggelheimer Damm /Muggelheimer Stral3e /
Pablo-Neruda-Strale, Treptow-Kdpenick: Haufung an der Furt Gber die Miiggelheimer Strale, die
Mehrheit der Unfélle bei Dunkelheit,ist die zweite Furt ausreichend beleuchtet? Welche Rolle spielt die

Strallenbahnhaltestelle? Die Linksabbieger miissen aus der Griinen Trift kommen; haben sie lange
gewartet und kdnnen die Furt nicht einsehen? Keine Schulwegunfalle.

k PR (w39).(m12)
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007 i as

Bild 6-7 LSA HeerstralRe / SandstraRRe, Spandau: drei Schulwegunfalle, davon 2 x mit Fahrradern,
Konzentration auf stidliche Furt Heerstral3e; hier zweimal missachten LSA durch Kinder, befahren der
Furt mit einem Fahrrad. Wiederum der zweite Teil der Furt betroffen, die Leuchten sind jeweils auf der

Seite mit der Haltlinie angebracht.

]
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Kinderverkehrsunfalle in Berlin 2005-2007 i as

Bild 6-8 LSA Hohenzollerndamm / Uhlandstrale, Wilmersdorf: zur Halfte Schulwegunfélle, zweimal
gehen Kinder bei Rot tUber die Furt, einmal wird die Furt verbotswidrig mit dem Fahrrad befahren, ein
Unfall durch einen Kraftfahrer beim Linksabbiegen in den Hohenzollerndamm, Kinder hatten Vorfahrt.
Priifen ob in der stidéstlichen Furt der Gehweg vorgezogen werden kénnte, hier ist Parken am rech-
ten Fahrbahnrand erlaubt.
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Bild 6-9 LSA Flughafenstr./Karl-Marx-StraRe/Fuldastrale, Neukdln: Konzentration von FuRgéngerun-
fallen auf der nérdlichen Furt zwischen U-Bahnausgang und Fuldastral3e, sehr kurze Griinzeit, schnel-
le Kraftfahrzeuge, zwei Streifen zu uberqueren; Studie ergab Rickbau auf einen Fahrstreifen und
Angebotsstreifen Fahrrad wére zweckmaRig. Probleme seit Jahren.
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& Abkommen nach rechts

9 Abkommen nach links

0 zonstiger Unfall
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Bild 6-10 Signalzeitenplan (Tagesplan Nr.1 8:00 -15:00) LSA Flughafenstr./Karl-Marx-
StralRe/Fuldastrale, aus VTU, Quelle Nuon: auch im Frihspitzen- und Spétspitzenplan sind fiir die
FuRgangersignalgruppe 32-33 nur 10 Sekunden vorgesehen. Die Verkehrsbelastung betragt etwa
1500 FulRganger pro Stunde, schubweise verstarkt mit der Ankunft der U-Bahn.
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007 i as

Bild 6-11 FuBgénger queren bei Rot, Karl-Marx-Stralle/Fuldastrale, FulRgangersignalgruppe 32-33.
(Schutzblinker ist aus: siehe Kreis)
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7 Unfélle mit zufuRgehenden Kindern

FGS

Es gab drei Unfélle mit getGteten zufulRgehenden Kindern (in Charlottenburg, Neukélin und Lichten-
berg); 349 Unfélle mit Schwerverletzten und 1146 Unfélle mit Leichtverletzten mit der Beteiligung von

Kindern.

Bild 7-1 Unfalle mit zufuRgehenden Kindern 2005-2007 in den Berliner Ortsteilen nach Unfallkategorie

Furtunfalle mit Kindern
Betlin 2005-2007, nach Unfallkstegarie

B Unfall mit Getdteten (30
£ Unfall mit Schwerverletztem (3497
*  nfall mit Leichtverletztem [114E)

Unfall mit schw. Sachschaden (13

Unfall mit leichtem Sachschaden (53
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In den drei Untersuchungsjahren gab es 1.552 Unfélle bei den zufuRgehende Kinder beteiligt waren.
Die meisten dieser Unfélle (1.286) ereigneten sich auf der Fahrbahn, 134 auf dem Gehweg und 70
auf dem Radweg. Da es sich vor allem um Querungsunfélle handelt sind die Unfallkosten je Unfall mit
45.000 € je Unfall bei Unfallen auf der Fahrbahn am héchsten.

Bild 7-2 Unfélle mit zufuBgehenden Kindern 2005-2007 nach Stral3enteil

Stral3enteil

zufuRgehende Anzahl | Unfallkosten| Kosten je
Kinder 2005-2007 inTE Unfall
Fahrbahn 1286/58.169,91 € | 45,23 €
ohne Angabe 19| 761,82€ | 40,10€
Busspur 8 227,01€ | 28,38¢€
Gehweg 134| 3.688,42€ | 27,53 €
Radweg 70 1.746,55€ | 2495€
Rad/Gehweg 23] 52713€ | 2292¢€
Nebenfahrbahn/s 120 272,00 € | 22,67 €

15562 65.392,85€ 30,25€
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Die weitaus meisten Unfalle mit zufuBgehenden Kindern wurden im Ortsteil Neukélin> mit 130 regist-
riert, in Kreuzberg waren es 95, in Gesundbrunnen 76, in Charlottenburg 55, in Prenzlauer Berg 53
und in Wedding 52. Die Relativierung mit den Einwohnern wurde bereits erwahnt, hier geht es jetzt
vor allem darum noch weitere Bereiche zu finden die als Haufungsstellen bzw. in diesem Fall als Hau-
fungslinien gelten konnen.

Kinderverkehrsunfalle in Berlin 2005-2007

Bild 7-3 Unfalle mit zufuRgehenden Kindern 2005-2007 in den Berliner Ortsteilen nach Unfallort
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Fuizunfalle nach Unfallort
Berlin 2005-2007

Busspur (=3
Fahkrbahn [1288)
B Getwveg (134)
Mebenfahrbahnsz (121
ohne Angabe ini [19]
RadiGetrwedy [23)
* Radweq (7o

15 Zum Bezirk Neukdlin gehdren die Ortsteile (Neukdlln, Britz, Buckow, Rudow, Gropiusstadt.
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Die Unfalle mit zufugehenden Kindern finden sich vor allem entlang der HauptverkehrsstraRen Karl-
Marx-StraRe, Sonnenallee, Hermannstralle und Hermannplatz. Dabei sind sowohl Knotenpunkte mit
Lichtsignal als auch ohne Lichtsignal betroffen. Im Bericht befinden sich hierzu bereits Vorschlage.

Es ist aber auch das Nebenstralienetz1¢ betroffen, wobei hier keine Haufungen zu erkennen sind.

Bild 7-4 Unfélle mit zufuBgehenden Kindern 2005-2007 im Ortsteil Neukdlin
Ld

16 Das Nebenstrallennetz ist mit einer rétlichen Farbung gekennzeichnet.

69



Kinderverkehrsunfalle in Berlin 2005-2007 i as

8 Unfalle mit radfahrenden Kindern

Es wurde der Frage nachgegangen, ob es in der Fahrradinfrastruktur ortlich erkennbare Schwachen
gibt, die mit baulichen Mitteln zu beheben sind. Hierzu wurden die Unfélle mit radfahrenden Kindern
aus der Dreijahreskarte in den Ortsteilen dargestellt.

In den Untersuchungsjahren gab es 2 Unfélle mit getéteten radfahrenden Kindern (in Spandau und
Reinickendorf) und 148 Unfélle mit schwerverletzten Kindern sowie 1249 Unfélle mit leichtverletzten
radfahrenden Kindern; 408 mal entstand schwerwiegender Sachschaden (keine Verletzungen).

Bild 8-1Unfalle mit radfahrenden Kindern 2005-2007 in den Berliner Ortsteilen nach Unfallkategorie

Radunfalle mit Kindern
Berlin 20032-2007, nach Unfalkategorie

B Unfall mit Getéteten (2
3 Unfall mit Schwerverletztem [14a)
* Unfall mit Leichtverletztem (12493

Unfall mit schwy. Sachzchaden (403
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Die Mehrzahl der Unfalle mit radfahrenden Kindern wurden auf der Fahrbahn registriert (1178), 307
radfahrende Kinder verungllckten auf dem Gehweg, 184 auf dem Radweg. Die hichsten Einzelun-
fallkosten entstanden bei Unféllen von Kindern auf Busspuren (44.800 Euro/je Unfall), gefolgt von
Unfallen auf Gehwegen mit 23.400 €/je Unfall und auf Radwegen mit 21.300 €/je Unfall.

Bild 8-2 Unfélle mit radfahrenden Kindern 2005-2007 nach StraRenteil

Stral3enteil

Radfahrende Anzahl Unfallkosten Kosten je
Kinder 2005-2007 in T Unfall
Busspur 8 358,41 € 44,80 €
Gehweg 307] 7.185,09 € 23,40 €
Radweg 184 3.926,15€ 21,34 €
Fahrbahn 1178] 24.685,84 € 20,96 €
ohne Angabe 27 555,25 € 20,56 €
Rad/Gehweg 72 1.318,60 € 18,31 €
Nebenfahrbahn/s 31 555,25 € 17,91 €

1807  38.584,60 € 23,90 €
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Die Ortsteile mit mehr als 50 Unféllen mit radfahrenden Kindern in drei Jahren waren mit 86 Unféllen
Kreuzberg, Charlottenburg (66), Wilmersdorf (62), Neukdlin (59), Lichterfelde (58), Schoneberg (56),
Hellersdorf (55) und Prenzlauer Berg (52). Fast alle dieser Ortsteile bzw. Bezirke sind Innenstadtbe-
reiche, so dass sich in diesen Zahlen vor allem die Anzahl von Einwohnern und deren Kinder wider-
spiegeln.

Bild 8-3 Unfélle mit radfahrenden Kindern 2005-2007 in den Berliner Ortsteilen nach Unfallort

Kinderverkehrsunfalle in Berlin 2005-2007

Fadunfalle nach Unfallort
Berlin 2005-2007

Busspur [E=3]
Fabkrbahn [1178)
* Gehweqy (307

Mekbenfahrbahnsz (31
ohre Angake i (27
RadiGelrwey (¥

@ Radweg (184)
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Kinderverkehrsunfélle in Berlin 2005-2007 i as

Bestimmte Unfallhaufungslinien kdnnen bei Unfallen mit der Beteiligung von radfahrenden Kindern
nicht gefunden werden. Am Beispiel Kreuzberg, als Bezirk mit den meisten Unféllen mit radfahrenden
Kindern zeigt sich eine weitgehende rdumliche Streuung der Unfélle. Auch wiederkehrende Ereignisse
im Zuge von StraRenlinien sind nicht auszumachen.

Bild 8-4 Unfélle mit radfahrenden Kindern 2005-2007 im Ortsteil/Bezirk Kreuzberg
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9 Fazit

9.1 Vorschléage fir MaBnahmen aus dem Bereich des Engineering

Die Suche nach MaBnahmen aus dem StrafRenbaubereich zur Verminderung von Kinderverkehrsun-
fallen gestaltet sich schwierig. Die Unfélle hdufen sich nicht im erwarteten Umfang, es gab nur eine
Stelle, die in allen drei Untersuchungsjahren auffiel.

Die Bereiche vor den Berliner Grundschulen kénnen als unfallfrei gelten, erst unter Einbeziehung
eines Radius von 200 m um die Grundschule werden etwa 20% der Kinderunfélle gefunden. Die Un-
falle stehen jedoch in den wenigsten Féllen im Zusammenhang mit den im Bereich befindlichen Schu-
len, vielmehr handelt es sich um Hauptverkehrsstral3en, die in der N&he liegen.

Anders als beim Thema radfahrende Kinder ergeben sich beim Thema Kinder als Fuliganger Ansatz-
punkte, die straRenbauliche Aktivitaten betreffen:

e Es gibt im StraRennetz Stellen, zumeist ein Einmiindungen gelegen, bei denen die Uberque-
rung der Stralle (in der Regel eine Hauptverkehrsstralle) durch Gehwegvorstreckungen er-
leichtert werden kann.

e Es sind ferner Stellen im StraRennetz zu finden, bei denen aufgrund von Haltestellen des 6f-
fentlichen Verkehrs (z.B. U-Bahneingange auf dem Mittelstreifen oder Haltestellen der Stra-
Renbahn in Mittellage) ein erhdhter Bedarf an sicheren Querungsmdglichkeiten besteht. Er-
ganzend zu den Gehwegvorstreckungen kommen hier Lichtsignale bzw. Anforderungs-FGU
in Frage.

e Falls bereits ein Lichtsignal vorhanden ist und trotzdem Kinderunfélle zu beobachten sind
kommen folgende MaRnahmen in Frage:

o Da Kinderunfdlle an Lichtsignalen h&ufiger als der Durchschnitt bei Dammerung oder
Dunkelheit geschehen, sollte die StraRenbeleuchtung direkt am Lichtsignal geprift
werden. Besonders lohnend kann es sein, den nur durch Schutzblinker oder gar nicht
gesicherten zweiten Teil der Furt besser zu beleuchtenl?. Vor allem Linksabbieger
und querende Kinder kdnnen sich manchmal offenbar schlecht erkennen. Bei neuen
Anlagen oder beim Umbau von LSA sollte die Beleuchtung der ,zweiten® Furt bei
StralRen mit Mittelstreifen bzw. des Teils der Furt ohne Haltlinie in Zukunft Standard
sein.

o0 Insbesondere an U-Bahnhaltestellen kénnen die Freigabezeiten fur Fuldganger zu ge-
ring bemessen sein, so dass die Wartezeit als zu lang empfunden wird und unter ho-
hem Risiko gequert wird.

o Die Haufungsstelle am Senftenberger Ring, die in mehreren Jahren immer wiederhervortrat
sollte im Rahmen einer eingehenden Untersuchung beobachtet werden; es sind voraussicht-
lich tiefergreifende verkehrsplanerische Anstrengungen bis zur Verlegung von Parkhausein-
fahrten oder Zugéngen zum Einkaufszentrum zu diskutieren, die Stelle ware jedoch vermut-
lich mit einer Lichtsignalregelung im wesentlichen in den Griff zu bekommen.18

17 Es ist beim LSA-Bau ublich, die Kfz-Signalgruppen an Mast anzubringen der auch die Straenbeleuchtung trégt. Dieser Kombimast steht jedoch genau
dort, wo die Haltlinie fir eine relativ sichere Querungsmdglichkeit sorgt. Auf der gegenlberliegenden, bei StraRen mit Mittelstreifen relativ weit weg und
damit schlechter beleuchteten Seite, gibt es haufig nur einen Kurzmast fir die FuRgéngersignale und ggf. den Schutzblinker.

18 Hierzu miisste vom Grundsatz abgewichen werden, dass in Tempo-30-km/h-Zonen Lichtsignale nicht notwendig sind.
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Es sollte bei der Unfallkommission der Stadt Berlin gepriift werden, ob die im Bericht genannten auf-
falligen Stellen bereits in Bearbeitung sind oder ob weitergehende bauliche oder verkehrsorganisatori-
sche MalRnahmen zweckméfig sind.

Es wird vorgeschlagen, in Zukunft die Grenzwerte auf 2 Kinderunfadlle an einem Ab-
schnitt/Knotenpunkt je Jahr und auf 3 Kinderunfélle an einem Abschnitt/Knotenpunkt in drei Jahren
herabzusetzen. Damit kann dem Umstand Rechnung getragen werden, dass Haufungsstellen fiir die
Verkehrsteilnehmergruppe sehr schnell auftreten und wieder verschwinden kénnen. Trotzdem lohnt
es sich auch kleinsten Hinweisen auf Sicherheitsdefizite nachzugehen.
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9.2

Vorschlige fiir MaBnahmen aus dem Bereich der Uberwachung

Es war darzustellen, ob 6rtlich darstellbare Bereiche in Berlin zu finden sind, bei denen gezielte Uber-
wachungsmafRnahmen

= der Fahrradausstattung (Ordnungsamt/Schule)

= einzelner Querungsstellen und FGU

= einzelner Lichtsignalanlagen

= einzelner Radwegabschnitte

= einzelner Bereiche im Nebennetz

sinnvoll erscheinen.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass aufgrund der geringen Haufung von Unfallereignissen bei Kinder-
verkehrsunféllen es eher angeraten ist, allgemeine Uberwachungsmalinahmen vorzuschlagen.

Es sind folgende MaRnahmen denkbar:

An den Abstellplatzen der Schulen kénnten die Ordnungsédmter regelméaRig die Ausriistung
der Fahrréder mit Beleuchtung und funktionierenden Bremsen Uberpriifen. Bei Mangeln sollte
dann das Fahrrad zur Abnahme vorgefiihrt werden.

Die bisher schon durchgefiihrten Fahrradkontrollen der Polizei im laufenden Verkehr sollten
im Unterricht besprochen werden und damit in das Bewusstsein der Kinder gehoben werden.

Es wird empfohlen, das Thema Fahrradhelm auf die Agenda zu setzen, um einerseits schwe-
re Verletzungen sofort zu vermeiden und andererseits durch den Helm deutlich zu machen,
dass vom Fahrrad eine Betriebsgefahr ausgeht.

Im Rahmen der allgemeinen Verkehrsiiberwachung kann die Polizei, vielleicht auch in Form
von einem offentlichkeitsbegleiteten Vorgehen, auf die Einhaltung der Vorschriften etwa an
LSA dringen. Dazu kénnen das Fahren mit Fahrradern auf LSA-Furten oder das Missachten
des Rot fir FulRganger gehdren. Aber auch in Richtung Kraftfahrer sollte vor allem der 2. Teil
der FuBgangerfurt, wie bereits erlautert beobachtet werden. Hier sind in der Untersuchung
Problembereiche genannt worden.
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9.3 Vorschléage fur MaBnahmen der Verkehrs- und Mobilitatserziehung

Es sollten anhand der Belastung mit Kinderunféllen die Bereiche identifiziert werden, in denen die
Intensivierung von verkehrserzieherischen Malsnahmen besonders dringlich erscheint. Hierbei sollte
auch eine Differenzierung nach Tageszeiten vorgenommen werden. Anhand der festgestellten Struk-
tur des Unfallgeschehens in diesen Bereichen sollen konkrete Defizite benannt werden.

Wie bereits erlautert, sind die unmittelbaren Bereiche vor Grundschulen fast unfallfrei. Insbesondere
beim Thema radfahrende Kinder kdnnen nur die allgemeinen Hinweise gegeben werden, die auch fiir
die erwachsenen Radfahrer gelten. Diese Hinweise sind jedoch nicht dem Baubereich oder Verkehrs-
regelungsbereich zuzuordnen, sondern eher als verkehrserzieherische Hinweise zu verstehen.

e Esist besonders geféahrlich auf Radwegen in die falsche Richtung zu fahren,

e es ist immer kritisch die anderen Verkehrsteilnehmer zu Gberraschen, zum Beispiel indem
man eine FulRgangerfurt an einem Lichtsignal mit dem Fahrrad befahrt anstatt zu schieben,

e auch radfahrende Kinder missen immer auf der Hut sein an Einfahrten zu Grundstiicken so-
wie an Kreuzungen und Einmindungen und sollten trotz Vorfahrt auf die einbiegenden Kraft-
fahrer achten und zur Not auf die Vorfahrt verzichten.

Daneben gibt es die bekannten verkehrserzieherischen Hinweise vor allem an die Eltern kleinerer
Kinder (bis 3-4 Jahre): in dieser Altersgruppe ist standig damit zu rechnen, dass die Kinder unkontrol-
liert auf die Fahrbahn laufen. Auch bei dlteren Kindern bis 10 Jahre kommen immer wieder Situatio-
nen vor, bei denen die anderen Verkehrsteilnehmer durch plétzliches Queren von Fahrbahnen (iber-
rascht werden (Bild 9-1). Die Bereiche entsprechen den bereits bekannten Ortsteilen mit vielen Unfal-
len (Neukdlln, Kreuzberg, Gesundbrunnen, Charlottenburg).

Bild 9-1 Kinderunfalle mit Schuldzuweisung ,falsches Verhalten FuBgénger: abruptes Hervortreten®,
Berlin 2005-2007
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